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~AUDI 06 E-TRON,
" HALO ELECTRICO

CUPRA TERRAMAR Elinminente HYUNDAI SANTA FE Probamos ASTON MARTIN PARA ALONSO
lanzamiento del nuevo modelo de Cupra el SUV mas grande de la marca coreana, El piloto asturiano de Formula 1 ya
con motor hibrido enchufable, traccién recibié la unidad del Valkyrie, en el que

lleva a la marca a un nuevo techo en
tamafio y equipamiento. 4x4 y hasta siete plazas. ha colaborado para su desarrollo.
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El Audi Q6 e-Tron es el primer modelo
eléctrico hecho con la plataforma premium de
la marca, lo que le permite disponer de una
autonomia de hasta 639 kilometros. Ya estd a
la venta desde 71.990 euros.

Por Juan Ares

1 Q6 e-Tron marcara una

nueva era en los eléctricos

de Audi, tanto por su pla-

taforma como por el nue-

vo estilo de diseno. Se tra-

ta de un SUV grande, con
4,77 metros de longitud y 1,94 de an-
chura. Su capacidad de maletero lle-
ga a los 526 litros. Inspirado en las for-
mas del deportivo e-Tron GT, desta-
ca por una peculiar parrilla donde de-
nota su origen eléctrico, que inspirara
los préximos modelos de la marca, a
la que acompaiian faros LED Matrix
delante y pilotos traseros con tecno-
logia OLED LED.

Lo mas notable de este Q6 e-Tron es
la mejora de sus prestaciones, ya que
ahora anuncia una autonomia de hasta
639 kilémetros gracias a una bateria
que proporciona un 30 % mas de ener-
gia (100 kWh) y pesa un 15 % menos.
Con una tecnologia de 800 voltios y
una capacidad de carga de 270 kW,
destaca por sus prestaciones en recar-
gas cortas. Puede llegar a recuperar
225 kilémetros de autonomia en solo
diez minutos y alcanzar el 80 % de
carga en solo veintiuno.

Audi ha previsto un escalado de
cuatro potencias para los motores de
este e-Tron: 185 kW, 220 kW, 285 kW

y 380 kW, que conformaran una gama
en la que también habra cuatro aca-
bados, Advance, S Line, Black Line y
SQG6. Los precios con los que ya estd a
la venta en los concesionarios parten
de los 71.990 euros para la potencia
de 215 kW y bateria de 83 kWh. En el
caso de la versién maés cara, que es
la SQ6 e-Tron, su precio llega a los
104.990 euros.

El Q6 e-Tron también tiene impor-
tantes novedades en su interior, con
una pantalla panordmica que une el
virtual cockpit de instrumentacion
con 11,8 pulgadas y el Touch Display
central de 14,5 pulgadas. Ademads, en
opcién también se puede incorpo-
rar una tercera pantalla delante del
pasajero para manejar aplicaciones,
musica o videos, entre otras opciones
de entretenimiento.

También hay que mencionar la pro-
yeccion de datos en el parabrisas, que
es opcional y que puede llevar reali-
dad aumentada, lo que lo hace muy
préctico sobre todo si proyectamos
el navegador en viajes.

Como viene siendo ya habitual en
coches de alta gama, este Q6 e-Tron
dispone de un asistente de voz con
el que podremos hablar para darle
ordenes vocales y ademés acceder
a las posibilidades de la inteligencia
artificial para que nos proporcione

informaciones que necesitemos.

Al volante del Q6 e-Tron pudimos
comprobar su comportamiento versa-
til manejando los modos de conduc-
cidn, pasando del deportivo al mas
confortable y con posibilidad de jugar
con las alturas de la suspension. Es un
coche confortable pero que exhibe

su genio con brillantes aceleraciones
cuando se le exige. El espacio interior
y su equipo de confort, asi como las
ayudas a la conduccion, lo convierten
en una opcién para viajes, contando
siempre con las breves paradas en los
cargadores en ruta. Un paso adelante
en la filosofia e-Tron de Audi.
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AMPLIO INTERIORY NUEVO TABLERO DIGITAL. Los 526 litros de
capacidad de su maletero le permiten llevar maletas para cinco pasajeros,
mientras que el tablero, orientado al conductor, es muy completo.
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A SANCHEZ LE DERRAPO EL LAMBORGHINI

Pedro Sanchez sufri6 lo que se dice un tremendo derrapaje
cuando dijo hace unos dias que Espaiia iria mejor si hubiera mas
coches eléctricos y autobuses ptiblicos y menos Lamborghinis.

Manejar Lamborghinis, auténticos hipercar deportivos con
muchos caballos, requiere tener manos y cabeza. Sanchez de-
mostré que le falta lo uno y lo otro. Porque defender que los Lam-
borghini no son buenos para este pais revela el
desconocimiento que el presidente tiene sobre
lo que esla industria del automévil en Espaiia.
En primer lugar, porque Lamborghini es una
anécdota puramente en el mercado espaiiol,
donde en los primeros ocho meses de este afio
solo matriculé 34 coches, una nimiedad poco
significativa en un mercado donde el modelo
mas vendido es precisamente un coche de bajo
precio.

Tampoco demostro el presidente del Gobier-
no mucha delicadeza con el sector automovi-
listico espafiol, el segundo mas importante en
ingresos y en puestos de trabajo en Espafia,
después del turismo. El automévil supone casi
el diez por ciento del PIB espaiiol, con facturaciones cercanas
alos 120.000 millones de euros y casi 600.000 empleados en el
sector. Casi nada, como para frivolidades con el.

Lo curioso es que la patinada verbal del Lamborghini se pro-
dujo apenas unas horas después de que Sanchez se reuniera
con la cupula del sector automovilistico espafiol, representada

‘ ‘ Cada

Lamborghini que
se vende deja
en las arcas del
Estado mas de
100.000 euros,
entre IVA y
matriculacion

por Anfac, la asociacion que retine a productores e importado-
res, reunion en la que su presidente, Josep Maria Recasens, le
manifesté la preocupacion del sector ante el endurecimiento
de la reduccién de emisiones que entra en vigor en Europa el
préximo afio 2025. Pues a Sanchez eso parece que no le preocupa.
El prefiere mas eléctricos y menos Lamborghinis.

Tampoco le debe importar que cada Lam-
borghini que se vende en Espaiia deje en las
arcas de Hacienda mas de 100.000 euros, entre
IVA e impuesto de matriculacién. Y lo que es
mas importante, el presidente no debe tener
suficientes asesores que le expliquen que Lam-
borghini es, al fin y al cabo, una marca del
grupo Volkswagen, el mismo que en Espaiia
tiene dos fabricas muy importantes, una en
Navarra y otra en Catalufia, de Volkswagen
y Seat/Cupra respectivamente, con miles de
empleados y una alta productividad; amén de
tutelar la nueva planta de baterias de Sagunto,
la primera que se implanta en Espafia y que ha
recibido una buena inyeccién de fondos euro-
peos, gestionados precisamente por el Gobierno que preside
el autor del derrapaje verbal. Resumiendo, si para conducir un
Lamborghini hay que tener manos y cabeza, parece que para
presidir el Gobierno de Espaiia llega con desparpajo, inconscien-
cia y ciertas dosis de ignorancia del sector. A Sanchez le pudo
el sobreviraje y se le fue el coche de las manos.
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50 anos de un icono

‘-F,:?r qué hay cosas que duran para siempre? ;Por qué otras, por el chtr_Err:Lg_t‘gp&sW““" .
Piénsalo. En un mundo coma el de hoy, donde todo gﬂgsg_g@fyga;mtm‘,‘?’ﬁrﬁ nos gueda
sequir persiguiendo aquellas cosas.gueHeysiiqUe pesan, que dejan una marca que el
__tiempo.no poded BorFarjamas. Como esa tarde, esa frase o ese instante. Como Golf,
T Nevo Golf desde 23.600€*,

*PVP recomendado en Peninsula y Baleares para unVolkswagen Nuevo Golf Base 1. 5TSIB5 kW {115 CV) & vel. (IVA, Impuestos de Matriculacion, Transporte, descuento
de marca y concesionario, y bonificaciones de Volkswagen Financial Services incluidos en el precio). Oferta valida hasta el 30/09/2024 para clientes particulares que
financien a traves de Volkswagen Financial Services segun condiciones actuales con un capital minimo de 15.000€ con una duracidn y permanencia minima de la
financiacidn de-60 meses. Campana incompatible con otras ofertas financieras. Volkswagen Financial Services es una marca comercializada por Valkswagen Bank GmbH
5.E. Gama nuevo Golf: consumo combinado WLTP {litros/100km) de. 0,3 a 5,8, Emision C0s combinat WLTP (7 a 131). Modelo visualizado nuevo Golf eHybrid con opcionales.
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ON

HERMANO PERFECTO

Cupra acaba de presentar un nuevo modelo para complementar su gama actual. Se
trata de un SUV de 4,52 metros disponible con una amplia gama de motorizaciones que
incluyen hibridas enchufables con etiqueta 0. Su precio, desde 38.500 euros.

Por Héctor Ares

arcelona y la America’s

Cup, la competicién nauti-

cadela que la marca espa-

fiola es patrocinadora, fue-

ron escenario de la puesta

de largo del nuevo Cupra
Terramar. Se trata de un SUV que lle-
ga para complementar al exitoso For-
mentor, a los eléctricos Born y Tavas-
cany, tal vez en un tiempo, para susti-
tuir al Cupra Ateca, que parece estar
llegando al final de su vida comercial.
El nuevo modelo mide 4,52 metros de
largo y estéticamente destaca por los
elementos de disefio de los Cupra de
nueva generacion, con las 6pticas de-
lanteras marcadas por tres tridngulos
de luzled y la trasera con una linea de
luz roja tridimensional, muy elabora-
day con el logo de la marca bien pre-
sente en el centro.

EL MAS GRANDE

Se trata de un coche algo mas grande
que un Formentor. Por eso dispone
de hasta 602 litros de maletero gra-
cias a los asientos posteriores desli-
zantes, y en general su habitaculo es
mas espacioso. Llega al mercado con
una generosa oferta mecénica, con un
total de cinco versiones disponibles.
Empezando por el de menor poten-
cia, se trata del 1.5 e TSI de 150 CV, un
modelo con tecnologia mild hybrid
y etiqueta ECO de la DGT. Los que
busquen motorizaciones de gasolina
tienen el Terramar con el motor 2.0
TSI con potencias de 207 o 265 CV.
Por ultimo, las versiones e-Hybrid
también cuentan con dos motoriza-
ciones, una de 204 y otra de 272 CV.
Ambas disponen de una bateria de 19,7
kWh de capacidad, la cual las habilita
para hacer mas de 100 kildmetros en
modo eléctrico.

Siguiendo con los valores de Cupra,
el Terramar tiene una puesta a punto
que busca la deportividad, contando
con suspension deportiva de serie,
la direccién progresiva y un nuevo
control de chasis adaptativo. Hay
versiones con acabado VZ todavia
mas deportivas, en las que incluso
se puede elegir un sistema de frenos
de alto rendimiento o traccién a las

cuatro ruedas 4Drive.

El habitaculo destaca por el empleo
de materiales sostenibles, con al
menos un 73 % de material reciclado,
o un tipo de cuero que emplea un
proceso de curtido a base de plantas.
En opcién habra un equipo de sonido
desarrollado por Sennheiser con 12

altavoces y 390 vatios de potencia,
que asegura una experiencia sonora
digna de los mejores coches premium.

El nuevo modelo, que se fabrica en la
planta de Audi en Gy6r (Hungria), ya
estd a la venta y su precio en Espafa
parte de los 38.500 euros aplicando
promociones y descuentos. Esta lla-

DETALLES PREMIUM

La linea de luces y la calidad de sus acabados
interiores denotan el afan de Cupra por incluirse
entre las marcas premium del mercado.

mado a ser un nuevo superventas de
la marca, como lo ha sido el Formen-
tor, y habra una edicién limitada a
1.337 unidades Terramar America’s
Cup, con el logotipo en el pilar By un
color exclusivo para conmemorar la
celebraciéon de esta competicién en
Barcelona.
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Su nombre
recuerda al
autédromo de
Terramar, primer
circuito que

se construyo

en Espanag, en
Sitges, en 1923
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GTI, DEPORTIVIDAD
DESDE 1975

El proyecto secreto de
varios empleados de
Volkswagen acabo
dando lugar a un caso
de éxito sin precedentes,
con el que seria icono

de los coches compactos
deportivos desde ese
momento, el Golf GTL.

Por Héctor Ares

1 Volkswagen Golf GTI es
uno de los modelos méas
emblematicos en la histo-
ria del automoévil, un icono
que ha dejado huella desde
su debut comercial en 1976.

Este automévil revoluciond la indus-
tria, creando una nueva categoria de
vehiculos en la que se combinaban las
dimensiones de un coche compacto
con las prestaciones de un deportivo.

El Golf GTI nacid casi por acci-
dente. A mediados de los afos 70, un
grupo de empleados de Volkswagen
comenzd a trabajar en secreto en un
vehiculo que ofreciera emociones
deportivas sobre un modelo compacto
que todavia estaba en fase de desarro-
1lo, el Golf.

Tras diversos intentos fallidos,
el proyecto secreto cobrd sentido
cuando el entonces responsable de
1+D de Audi, Ferdinand Piéch, les ofre-
ci6 5.000 motores del Audi 80 GTE
para ese Golf Sport, que es como inter-
namente se lo conocia.

La primera generacion del Golf GTI
se present6 en el Salon del Automévil
de Francfort en 1975. Equipado con
un motor de 1.6 litros y 110 caballos
de potencia, el GTI ofrecia una expe-
riencia de conduccion diferente, agil y
emocionante. Su bajo peso de 870 kilos
y su capacidad para acelerar de 0 a100
km/h en menos de 9 segundos fueron
claves del éxito en aquella época con

MOTOR SENCILLO

Su fiabilidad mecanicay la
racionalidad de aplicar un motor

de altas prestaciones a un coche
compacto fueron sin duda elementos
clave para su éxito.

rivales mas pacificos.
Originalmente, Volkswagen solo
iba a por 5.000 unidades, las mismas
que los motores que tenian, pero la
demanda pulverizd todas las expec-
tativas. Tanto es asi que de ese Golf
GTI de primera generacion se fabri-
caron 461.690 unidades y aquel coche
con la parrilla enmarcada en rojo, los

EL MAS VENDIDO EN EUROPA

El Golf GTI de segunda generacién
supuso un auténtico éxito comercial,
mayor incluso que el original, ya que se
produjeron 628.000 unidades entre los
anos 1984y 1991.

asientos deportivos con el distintivo
patrdn tartdn y una pelota de golf en
el pomo de la palanca de cambios se
convirti6é en un fendmeno mundial.
Con el paso del tiempo, el Golf GTT
ha evolucionado, intentado mante-
nerse fiel a sus principios origina-
les. La segunda generaciéon de 1984
aument6 la potencia a 137 caballos

= TAPICERIA A
CUADROS

La original tapiceria
entelatartany

las formas de los
asientos deportivos
fueron toda una
sensacion para

la época. Los
modelos Golf GTI
actuales siguen
manteniendo esos
elementos tan
caracteristicos.

con un motor de 1.8 litros, mejorando
la seguridad y el confort sin perder su
caracter deportivo.

El paso del tiempo ha demostrado
que el Golf GT1, del que hoy se pro-
duce la octava generacion, no es solo
un coche potente y deportivo, es una
leyenda viva que ha sabido adaptarse
a los tiempos sin perder su esencia.




Delos 110

caballos del GTI

original de 1975
se pasa a los 300 CV del
Clubsport actual
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I

oy, la octava genera-

cién del Volkswagen

Golf GTI, lanzada en

el 2020, sigue honran-

do su legado. Ha ido

evolucionando desde
la potencia inicial hasta la que desa-
rrolla tras su dltima puesta al dia, con
el motor 2.0 TSI entregando unos na-
da despreciables 265 caballos. Ade-
mas incorpora tecnologia avanzada,
incluyendo un diferencial electrdni-
co de deslizamiento limitado, suspen-
sion adaptativa DCC con amortigua-
dores ajustables en opcién y un sis-
tema de infoentretenimiento de ulti-
ma generacion.

MANTIENE SU ESTILO
El disefio mantiene ciertos guifios al
pasado, como la famosa parrilla en
rojo con un estilo modernizado que
se adapta a los tiempos actuales. En el
interior, el estampado de cuadros de
los asientos deportivos es un home-
naje al pasado que nos recuerda que
este Golf tiene mucho que agradecer
a aquel modelo original que se pre-
sent6 en 1975.

Seguro que ni los més optimistas
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podian imaginar que casi 50 afios des-
pués, la octava generacién iba a ser
capaz de ofrecer prestaciones tan des-
tacadas como las del actual GTI Clubs-
port. Con 300 CV y 400 Nm de par
extraidos del famoso motor EA888, el
Golf GTI més potente de hoy en dia
es un coche con unas prestaciones

muy notables, capaz de hacer 0 a 100
km/h en 5,6 segundos y alcanzar los
267 km/h de velocidad si equipa el
Race Pack opcional. Datos de potencia
y prestaciones muy diferentes a las del
modelo original, pero, al fin y al cabo,
esa es la forma de mantenerlo cercano
al modelo de 1975.




] 0 PEUGEOT E-5008

Ya estdn abiertos los
pedidos del nuevo Peugeot
E-5008 cien por cien
eléctrico, que cuenta con
una bateria capaz de
hacer 502 kilometros v
una garantia de motor,
cargador y componentes
eléctricos de hasta 8 arios
0 160.000 kilometros.

SIETE PLAZAS ELE

Por Juan Torrén

aincertidumbre sobre el fun-

cionamiento a futuro de los

coches eléctricos ha provo-

cado que Peugeot amplie su

garantia al maximo con el fin

e que el cliente se sienta en

todo momento respaldado con esos 8

afios de garantia sobre piezas tan im-
portantes como la bateria.

El motor del nuevo E-5008 ofrece
210 caballos de potencia y entrega un
par maximo de 345 Nm. Su bateria es
de 73 kWh y el conjunto propulsor

permite una autonomia maxima de
502 kilémetros en ciclo combinado
WLTP. Otra novedad es su enchufe,
capaz de aceptar cargas de hasta 160
kilovatios, solo disponible esta poten-
cia en los conocidos supercargadores.
Una vez conectado, le proporciona
una recarga rapida de 100 kilémetros
en tan solo 10 minutos.

El nuevo E-5008, gracias a la coloca-
cién en el piso de todas sus baterias,
sigue manteniendo el mismo espacio
que sus hermanos de motores térmi-
cos. Por ejemplo, un maletero muy
amplio de 916 litros y la posibilidad de
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disponer de tres filas de asientos con
capacidad para 7 pasajeros. Otra ven-
taja de la modularidad individual de
los asientos es la posibilidad de dispo-
ner de sujeciones Isofix en cada uno.
Su acabado interior también es total-
mente nuevo, con una pantalla curva
de 21 pulgadas que ofrece todo tipo de
informacion, sobre todo del sistema
eléctrico. La vista de la pantalla es
facilitada al conductor por el volante
de pequefio tamafio conocido como
i-Cockpit y al que uno se acostum-
bra muy rapido. Por dltimo, el E-5008
esta totalmente conectado para poder

RICAS

actualizar las distintas funciones que
el fabricante vaya mejorando.

Producido en Francia, el E-5008
puede presumir de una fabricacién
sostenible al utilizar un 23 por ciento
de materiales reciclados.

El Peugeot E-5008 de 210 caballos
con el acabado Allure costara 49.160
euros con impuestos incluidos y sin
descontar las ayudas del Gobierno.
Entre su equipamiento de serie des-
taca el arranque sin llave, sensores de
parking delanteros y traseros, camara
de visidn trasera HD, faros y luces led
y llantas de 19 pulgadas.



Hf‘ DO LO ESTABLECIDO

TP: 52 = 69 |/100 km Emislones COz WLTR: 117 = 157 a/kme

n. Mo compatible con otras campanas, Para mas informacidn acude a tu concesionario Nissan mas cercano. La imagen visualizada puede no coincidir con el
rtado. "Consulta condiciones en tu Concesionario Nissan o en nissan.es



] 2 MERCEDES CLE 300 COUPE 4 MATIC

MAXIMO CONFORT
Las plazas traseras son
mas espaciosas de lo
que eran en la version
Cprevia. En estas
plazas podran realizar
viajes personas

de talla mediana

sin golpear con las
rodillas en el asiento
de delante, nirozar el
techo con la cabeza.
El maletero cuenta
con un espacio de 420
litros de capacidad.
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DOS MODELOS

PORUNO

Mercedes ha decidido prescindir de los modelos C v E en sus versiones
deportivas cupé y cabrio para juntarlos en un unico modelo, el CLE, que

vendrd equipado con motores hibridos de ultima generacion.

Por Juan Torrén

ste Mercedes se presenta

con sus 4,85 metros de lar-

20, 1,86 metros de ancho y

1,43 de alto, y en todas sus

versiones destaca por sus

lineas deportivas. En el la-
teral se puede apreciar una puerta de
grandes dimensiones con una venta-
nilla sin marco que se combina con
una caida del techo generosa. Ya en
su parte trasera se caracteriza por la
unién entre los dos pilotos median-
te un embellecedor negro y una fir-
ma luminica totalmente nueva. En la
parte frontal se aprecia un disefio que
auina la deportividad del vehiculo con
la elegancia y tradicion habitual de la
marca, con una gran parrilla presidi-
da por la estrella. Sus faros de tecno-
logia Led High Performance han sido
disefiados para otorgarle al coche una
baja linea aerodindmica.

El modelo probado incorporaba el
motor 300 de ciclo gasolina y tecno-
logia mild hybrid que desarrolla 258
caballos y 400 Nm, mediante una caja
de cambios automatica 9G-TRONIC
de 9 velocidades con traccién a las
cuatro ruedas y un precio de 68.900
euros. En el interior encontramos
unos asientos de corte deportivo que
no rifien con el confort de marcha. E1
salpicadero se ve presidido por dos
grandes pantallas, la del conductor
de 12,3 pulgadas y la central que posee
la tltima actualizacion del sistema de
infoentretenimiento MBUX, con un
panel digital vertical.



Nuevo Hyundai KONA

Gama hibrida y eLéctrjco.

KONA hibrido
desde

180¢/me:

1

« 47 cuotas de 180%€.

» Entrada: 9.501€.

- Ultima cuota: 13.714,61€.
 TAE: 8,07%*

* TIN: 6,49%

El Nuevo Hyundai KONA llega para ayudarte a superar tus limites. Ahora
mas grande, mas atrevido y mds dindamico. Elegantemente esculpido, el
diseno futurista del Nuevo KONA combina un frontal limpio y distintivo con
lineas aerodinamicas fluidas. Ademas, incorpora las Ultimas novedades

en tecnologia como la llave digital de Hyundai, con la que podrds abrir tu
KONA con tu smartphone. Todas estas caracteristicas, unidas a una mayor
habitabilidad, han hecho que el nuevo KONA haya sido elegido Mejor Coche

del Afo 2024.

Descubre su gama hibrida y eléctrica, y ya solo te quedara elegir cudl es el

que mejor se adapta a ti y disfrutarlo, yendo mas alla de lo establecido.

Supera tus limites.

@& HYUNDAI

Garantia

sin limite de km

83 Garantia ds
H Bateria

Gama Nuevo Hyundai KONA (Combustién, HEV y EV): Emisiones CO, combinadas (gr/km):
0-159. Consumo combinado (I/100km): 4,5-7. Consumo eléctrico (Wh/km): 146 (bateria 48
kWh) - 166 (bateria 65 kWh). Valores de consumos y emisiones obtenidos seguin el nuevo

ciclo de homologacion WLTP.

Modelo visualizado: Nuevo Hyundai KONA N Line.*Ejemplo de financiacion para Hyundai KONA 1.0T 100CV 48V MAXX PVP: 30.540¢€. Precio
financiando: 27.540€. Incl. IVA, transporte, impto. Matriculacion, descuento promocional, aportacion de concesionario y Plan Renove de
Hyundai aplicable por la entrega de un vehiculo usado bajo titularidad del comprador durante al menos los 6 meses previos a la fecha de

compra de un vehiculo Hyundai. Entrada: 9.501€. Comision de formalizacion (3,95%) al contado: 712,54€. Importe financiado: 18.039€. 47 cuotas de 180€ y una ultima cuota de
13.714,61€. Total intereses: 4.135,61€. Coste total del crédito: 4.848,15€. Importe total adeudado: 22.887,15€. Precio total a plazos: 32.388,15€. TIN 6,49% TAE 8,07%. Sistema de
amortizacion francés. Financiando con Hyundai Finance a través de Banco Cetelem hasta el 31/10/2024. La garantia comercial de 5 afios sin limite de kilometraje y la de 8 afios o
160.000 km. (lo que antes suceda) para la bateria de alto voltaje, ofrecidas por Hyundai Motor Espafia S.L.U a sus clientes finales, es sélo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos
originalmente por la red oficial de Hyundai, segun los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Mas informacion en la red de concesionarios Hyundai o en hyundai.es



] 4 BMW SERIE 1

HEAD UP DISPLAY. El interior del Serie 1 es muy austero, ya que toda la
informacion se encuentra en su amplia pantalla curva y su head up display.

EL BMW QUE
DA ACCESO

BMW sabe que su modelo de acceso a la
marca es el Serie 1. Por este motivo acaba
de renovarlo, dotdndolo de un amplio
equipamiento, un diserio muy atractivo y
cuatro posibles motorizaciones.

Por Juan Torrén

on una horquilla de
precios que van des-
de los 39.000 a los
60.000 euros, BMW
quiere dar una solu-
cién a cada cliente
que pueda estar interesado en su Se-
rie 1. Se trata de una berlina con por-
toén y 4,3 metros de longitud capaz de
combinar cuatro posibles motorizacio-
nes, dos diésel y dos gasolina, y ofre-
cer también traccién al tren delante-

ro o bien a cuatro ruedas con el siste-
ma xDrive. Si hablamos de acabados,
la marca alemana propone varias al-
ternativas como el M Sport, que pue-
de ser Design o Pro, y por supuesto el
mas deportivo, que queda reflejado co-
mo siempre en la letra M.
Exteriormente no pasara desaper-
cibido, ya que sus lineas ademas de
novedosas son atrevidas, sobre todo
en su parte trasera, en donde los difu-
sores le otorgan un gran dinamismo.
Ya delante, su parrilla de varillas ver-
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ticales se combina con trazos diago-
nales en la parte inferior. Las luces
son ahora adaptativas, mientras que el
disefo de las llantas sorprende por su
parte interior en oscuro. Otra novedad
es el color del techo en contraste con
la carroceria.

Su interior lo podemos resumir en
unos asientos que recogen muy bien,
tipo pétalo, una pantalla curva de gran
tamafio y un head up display en donde
el conductor puede ver reflejado en el
parabrisas todo tipo de informacién.

En resumen, hablamos de un interior
muy minimalista.

Los motores diésel son dos, el 118
d, que ofrece 150 caballos y se con-
vierte en el modelo més econdémico
de la gama, y el 120 diésel de 163
caballos. En gasolina, el 120 ofrece
170 caballos, mientras que la versiéon
maés deportiva, y por tanto mas cara,
cuesta 61.000 euros y correspondera
al M135 i XDrive. Muy pronto llegaran
también motores con tecnologia mild
hybrid en busca de las etiquetas ECO.
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Movement that inspires

El nuevo Kia Sorento redefine lo que significa viajar con estilo y seguridad. Con espacio para 7 pasajeros y opciones
de motorizacion diésel, hibrida e hibrida enchufable, se adapta a todas tus necesidades. Con toda la tecnologia y
materiales sostenibles, cada detalle esta pensado para sorprenderte. El nuevo Kia Sorento no solo te lleva a donde
quieres ir, sino que lo hace con potencia, elegancia y seguridad.

Emisiones CO, combinadas WLTP (g/km): 156-174. Consumo combinado WLTP (1/100km): 5,9-6,6.
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CITROEN C5 HYBRID 136

3

CONFORTABLE E HIBRIDO

Elpopular Citroén C5 Aircross incorpora a su gama de motores un propulsor mild hybrid
que, gracias a una bateria de 48 voltios, logra obtener la etiqueta ECO de la DGT y reducir el
consumo con respecto al modelo de gasolina entre un 15 y un 30 por ciento.

Por Juan Torrén

1 éxito que estan te-

niendo los motores

de microhibridacién,

esos que no hay que

cargar y que ayudan

al motor de gasolina
en momento concretos, ha lleva-
do a Citroén a equiparlo en uno
de sus modelos de mayor éxito.
Hablamos de C5 Aircross, un re-
creacional de cinco plazas muy
versatil, que ofrece un alto ni-
vel de confort gracias a sus efi-
caces suspensiones progresivas.
Con sus 4,5 metros de longitud
y un maletero de mas de 600 li-
tros, el C5 Aircross ofrece una
altura de 1,9 metros, lo que con-
tribuye a unas amplias plazas in-
teriores. Su posicién de conduc-
cién es muy agradable, con una
palanca de cambios mintdscula y
una pantalla central desde don-
de se maneja casi la totalidad del
coche. Tras el volante, un cua-

dro también digital dispone de
mas de cinco configuraciones,
mientras que un botén situado
en la consola central nos permi-
tira elegir el tipo de conduccién:
Normal, Eco o Sport. Es en esta
tltima donde mas se nota el nue-
vo motor. La incorporacién del
propulsor eléctrico, capaz de ge-
nerar 28 caballos, se deja notar
ala hora de arrancar, pero tam-
bién si exigimos al maximo y lo
hacemos en el programa Sport.
Al motor de gasolina de 1.2 litros
ahora se le incorpora este eléc-
trico, cuya bateria de 48 voltios
se situa bajo el asiento del con-
ductor. En total, 136 caballos pa-
raun coche que logra consumos
por debajo de los 6 litros y cu-
ya caja de cambios es automati-
ca de 6 velocidades.

Con cuatro niveles de acabado,
el precio de partida comienza en
los 37.645 euros, pero con des-
cuentos puede acercarse a los
30.000 euros.
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EL TRIUNFO DE LA
HIBRIDACION

Alfa Romeo apuesta muy fuerte con el lanzamiento de su nuevo modelo Junior.
Un recreacional que viene a competir en el segmento de los vehiculos de 4
metros v lo hard con una motorizacion hibrida de 136 caballos, un precio de
29.000 euros y hasta 5 avios de garantia.

Por Juan Torrén

sta nueva version del Al-
fa Romeo Junior comparte
motorizacién con algunos
modelos que compiten en
el segmento B-SUV y que
pertenecen al mismo Gru-
po Stellantis. Es el caso del Peugeot
2008 que se fabrica en Vigo, del Opel
Mokka o también del Jeep Avenger.

El Alfa Romeo Junior, que inicial-
mente se iba a llamar Milano y no
pudo ser porque el Gobierno italiano
decia que fabricdndose en Polonia
podria llevar a equivocos entre la
sociedad, se presenta como uno de
los modelos mas atractivos. La parrilla
frontal tipica de la marca se une ahora
a sus tres faros con tecnologia led y
disefio muy exclusivo, mientras que
lateralmente su vista quedara definida
por unas llantas que podran variar
entre las 17 y las 20 pulgadas. En su
trasera, de corte truncado, se sitian
muy altos los pilotos posteriores, que
incorporan el acabado oscurecido.
El nombre del coche se sittia sobre
la tapa del maletero, que presume de
400 litros de capacidad.

Bajo su capé montara un motor de
1.2 litros apoyado por otro pequefio
motor eléctrico que no precisa carga
alguna, unidos a una caja de cambios
automadtica de 6 velocidades.

Ya en su interior, el conductor se
encontrara con una pantalla frontal de
10,25 pulgadas que combina con otra
central del mismo tamafo. Los asien-
tos tipo Sabelt, el volante multifun-
cion y la utilizacion de tejido Alcan-
tara le imprimen un toque deportivo.
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092€ smdel sagumd
Entrada: 7.324.97€. Ultima cucta: 1?£9OIEG

Gama &-C4: Consumo eléctrico combinado WLTP (Wh/km): 148 a 163, Emisiones CO, WLTP (g/kmj]: 0. Autenom(a WLTP: hasta 420 km
* Descuanto de la Marca garantizado equivalente al Plan Mowes sin achatarramiento para pedidos de 8C.4 y 84X 100% eléctricos a clientes
particulares realizados hasta el 30/0%/2024 financiando con Stellantis Financial Services. Adicionalmente a este descuento de la Marca, el
cliente puede beneficiarse de la concesién de (a ayuda del Plan Maves [ siempre y cuando, cumpla con los requisitos establecidos port.aﬁa
Comunidad Auténoma y de la existencia de fondos (condiciones an www.idae as)

** Oferta financiera de 34 mensualidades y 30000 km 8-C4 eléctrico 100KW- S0KWh PLUS con precio financianda de 32.789,99€ en Peninsula
¥ Baleares para clientes particulares que financien minimo 36 meses a travds de Stellantis Financial Services Espafia EFC, 5.A. Incluidos
impuestos, transporte, decuentos. Sujeto a aprobacién financiera. Entrada: 7.324,97€. Mensualidad de 120€ que se compone de una cuota
financiera mensual para una duracidn de 34 meses y 30.000 km de $9,08€ y de un seguro de crédito de 20,92€. La cuota financiera de 7.000€
serd abonada en el mes 19. Capital financiado con comisién de apertura: 26.470,89€. Comisién de apertura (3,95%): 1.005,87€. Intereses:
3.488,31€, Coste total del crédito: 4.494,18€. Importe total adeudado: 29959,20€. Precio total a plazos: 37.28417€. TIN: 4,99%. TAE: 677%.
Sisterma de amortizackin francés, El producto Easy Credit Eléctrico s una operacion de financlacidn que se ha configurado para beneficiar
al eliente en previsidn de Ja eventual obtencidn de la ayuda MOVES que se podrd desencadenar como consecuencia de la adquisicidn del
vehiculo objeto dela misma. Consecuencia de lo anterior, & ha hecho coincidir la cuota niomero 19 de la operacién con el importe con el que
eventualmente podra ser beneficiario el cliente, minorando el resto de cuotas. El cliente sera respansable de cumplir con los requisitos y realizar
las actuaciones necesarias para la solicitud y concesion de la ayuda MOVES, La concesion o no de la ayuda MOVES no alterard la operacion
financiera. Al final del contrato podra elegir entre entregar su vehiculo, o abonar o refinanciar la ultima cuota, Oferta vélida para vehiculos
matnculades hasta el 30/0%72024, Precio al contado para clientes que no financien: 37.289,99€. El modelo visualizado puede no coincidir con
el afertado. Seguro de Credito opcional (20592€ al mes) incluido en las mensualidades y no en el capital financiade, suscrita con Stellantis (]
Insurance Europe Limited, con el n® de registro C68954) y con domicilio secial en MIB Housse, 53 Abate Rigord Street, Ta' Xbiex, XBX1122 Maita,
como compaiiia de seguros, y con la intermediacion de Stellantis Financial Services Espania, EFC 5A, agente de seguros vinculado inscrito en
la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones con la clave AT y con Seguro de Responsabilidad Civil contratado. Sujeta a normas
de suscripcion de la aseguradora,

CITROEN
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PRUEBA: HYUNDAI SANTA FE PHEV
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PORLACI
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La version hibrida
Hyundai Santa Fe cuer
de la DGT, por lo que p
problemas en las zon:
emisiones. Pero tamb
para rodar fuera del
un sistema que ad
a escenarios de
incluso |

CONFORT, ESPACIO

La version hibrida
enchufable del

SUV mds grande

de Hyundai es un
vehiculo total que
ofrece gran amplitud
para siete pasajeros y
una elevada calidad
de rodadura. Su
bateria le permite
circular 55 kilometros
en modo eléctrico y
eso le abre el paso a
las zonas de bajas
emisiones.

Y ETIQUETA

Por Javier Armesto

yundai continda reno-
vando su gama y una
de las transformaciones
mas profundas es la que
ha sufrido el Santa Fe, su
SUV mas poderoso, que
crece en longitud y altura, hasta los 4,83
y 1,77 metros, respectivamente. El nue-
vo disefio rompe definitivamente con las
lineas redondeadas de la anterior ver-
sion y se impone el lenguaje racionalis-
ta que ha triunfado en otros modelos de
la marca coreana, como el Ioniq 5. Las
rectas y las superficies planas dominan
en la carroceria y el techo de un Santa
Fe que llama la atencidn alli por donde
pasa. Detalles como los pasos de rueda
o los faros y pilotos con las luces led for-
mando una H (de Hyundai, claro), jun-
to a unas imponentes llantas de 20 pul-
gadas, le dan una personalidad futurista
y ala vez realzan su espiritu campero.
Elinterior se ha vuelto més ordenado
y minimalista, con una gran superficie
concava que alberga sendas pantallas de
12,3 pulgadas cada una, para el cuadro
de instrumentos y el sistema de infoen-
tretenimiento. La climatizacién ocupa
una zona inclinada en la parte central
del salpicadero y cuenta con contro-
les fisicos y tactiles. La consola central

es de tipo flotante, con un gran hueco
debajo para colocar un bolso, y el com-
partimento bajo el reposabrazos central
tiene una tapa que se puede abrir por la
parte delantera o la trasera, dando asi
servicio al conductor y el copiloto o a
los ocupantes de las plazas posteriores
indistintamente.

Los acabados son buenos, incluyendo
cuero napa en los asientos y madera en
las molduras que recorren las puertas
y el salpicadero. Una pena que otras
superficies de aspecto metalico sean en
realidad de plastico. Pero la atmdsfera es
acogedora, hay mucho espacio para las
piernas y las butacas delanteras reco-
gen bien el cuerpo (especialmente el
respaldo). Son calefactadas y ventiladas
y cuentan con regulaciones eléctricas y
memoria la del conductor.

La visibilidad es excelente, porque la
luneta trasera es completamente verti-
cal. La posicion al volante es comoda y,
junto al comportamiento del coche, el
resultado es un vehiculo increiblemente
confortable y con el que nos iriamos
al fin del mundo. Las plazas traseras,
en configuracion 2+1, se deslizan sobre
railes y el respaldo puede variar su
inclinacién. En su posicién mas retra-
sada el maletero ofrece unos generosos
621 litros, muy aprovechables porque

CERO

la altura del techo se mantiene hasta
el portén. Esto mismo hace que todos
los pasajeros vayan muy desahogados,
incluso los ocupantes de los dos asien-
tos de la tercera fila, que se levantan y
pliegan tirando de unas cinchas en su
parte posterior. Con ellos operativos,
la capacidad de carga disminuye, pero
todavia nos da para meter algunas bolsas
y maletas. Estas plazas, como ocurre en
la inmensa mayoria de los coches con
siete plazas, solo son aptas para nifios
pequeiios; un adulto puede acomodarse
en ellas con dificultad (haciendo algo de
contorsionismo para entrar y salir) y no
serfa comodo hacer un viaje en ellas.

El Santa Fe se ofrece con dos motori-
zaciones con traccion total: una hibrida
estandar de 215 caballos y otra enchufa-
ble de 253, que es la que hemos probado.
En ambos casos, el motor de gasolina
es un cuatro cilindros de 1.598 cc y
160 CV, mientras que lo que varia es la
potencia del eléctrico (65 / 98 CV). La
version PHEV tiene una aceleracién un
poco mejor (9,3 segundos en el 0 a100)
y sobre todo un consumo mas bajo, al
aprovechar su capacidad para rodar en
modo cien por cien eléctrico hasta 55
kilometros.

La suspension tira a blanda, lo que
hace que la carroceria se incline un poco



enchufable del
ta con la etiqueta O
uede adentrarse sin
s urbanas de bajas
ién tiene capacidad
asfalto, gracias a
apta la traccion
ierra, barroo

en curvas cerradas, como una rotonda,
pero la gran distancia entre ejes hace que
el coche apoye muy bien y se comporte
con nobleza. La suavidad de rodadura
y la elevada insonorizacion hacen muy
gratos los trayectos. De los tres modos
de conduccion (Eco, Sport y Personal),
me quedo con el primero, porque tiene
suficiente fuerza ala hora de ganar velo-
cidad y el motor de combustién no se
revoluciona tanto.

Con una tecla para descenso de pen-
dientes y otra para elegir configuracio-
nes off road (nieve, barro o arena), el
Santa Fe esta preparado para aventuras
en firmes que no sean asfalto, aunque la
altura al suelo (17,7 cm) limita su capa-
cidad en terrenos muy rotos. Cargar la
bateria con el cable lleva alrededor
de cuatro horas, y las levas que hay
tras el volante permiten elegir varios
niveles de frenada regenerativa. Con
un precio de 55.000 euros (hibrido
estandar) y hasta los 66.000 de la ver-
sion PHEV maés equipada, el Santa
Fe es una gran opcidn para familias
numerosas a las que les guste viajar.
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La forma cuadrada
de la carroceria hace
que haya mucho
espacio hasta el
techo tanto para
los pasajeros como
para la carga. Los
ocupantes de las
plazas traseras,
incluyendo los de la
tercera fila, tienen
controles propios
de climatizacion,
tomas de corriente
y posavasos. Frente
al copiloto hay

dos guanteras

y todo el diseno
del coche destaca
por su eleganciay
racionalidad.




PASION POR EL CICLISMO

Skoda es la marca que mds destaca en el apoyo
al ciclismo, con una tradicion que ya cuenta

con 14 ediciones de la Vuelta a Espaiia como
coche oficial: 75 vehiculos hibridos enchufables v
eléctricos formaron parte de su caravana.

Por Juan Ares

as espectaculares imagenes

de la Vuelta Ciclista a Espafia,

ya sea en directo o por la tele,

siempre nos traen a un esfor-

zado grupo de escapados o a

n voraz pelotdn de ciclistas

seguidos por un Skoda rojo del direc-

tor de carrera, Javier Guillén, o de los
comisarios de la prueba.

El Skoda Superb, sobre todo en sus
versiones familiares, y ahora también
los eléctricos Enyaq, son los vehiculos
que facilitan la vida a equipos y orga-
nizacién en uno de los eventos depor-
tivos mas complejos. Los Skoda de la
Vuelta demuestran fiabilidad y también
versatilidad, capaces de ralentizar su
marcha en las empinadas ascensiones o
apretar en los fulgurantes descensos de
los puertos de montafia. Son coches de
serie, a los que se montan neuméticos
de invierno o todo tiempo, mas adecua-
dos para las etapas invernales o alpinas,
y que solo cuentan como extra con un
equipo de comunicaciones interno que

los lleva conectados con radio vuelta,
direccion de carrera o los comisarios.

La incorporacion en estos ultimos afios
de las motorizaciones eléctricas e hibridas
intenta promover la movilidad sostenible
en recorridos largos, algo que es inherente
a Skoda, que también patrocina interna-
cionalmente eventos como el Tour de
Francia o la Titan Desert.

Paralelamente a su apoyo a la Vuelta,
Skoda también participa en el programa
Bicis para la vida, que promueven la
Fundacién Alberto Contador y la Fun-
dacidn Seur, que recogeran bicis usadas
donadas por los aficionados para reci-
clarlas y buscar nuevos usuarios para
ellos. Una segunda vida como gesto de
sostenibilidad, de nuevo.

Entre el 17 de agosto y el pasado 8
de septiembre, la Vuelta ha cubierto
21 etapas entre Lisboa y Madrid,
incluyendo tres de ellas por territorio
gallego, con un total de 3.265 kilometros
recorridos a golpe de pedal y a un ritmo
trepidante, y contando siempre con la
inestimable ayuda de los vehiculos de
Skoda, el soporte en ruta del evento.
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NUEVO BMW SERIE 1
120d M SPORT DESIGN
DESDE 290 E/MES

ENTRADA: 12.304,48 €. CUOTA FINAL: 22.670,36 E.*
MANTENIMIENTO INCLUIDO
FINANCIANDO CON BMW BANK

disefio renovado y el llamativo poguete deportivo M Sport Design, este modelo es una declarocién de estilo y rendimiento,
Pero no solo't MOoTara sU apar a@. Su tecnologio de vonguordio convierte lo conduccion en una experiencia que hacen que coda vuelta

seo una declaracidn de amor o lo carretera.

Descubre por qué el BMW Serie 1 es omor a primera vuelta,
Ven a tu conceslonario BMW v oprovecho los condiciones especiales de lonzomiento,

Novomovil

Ruo Maorrozo, 9

Paligono Industrial de Ifias
Tel.; 98163 57 50

Oleiros

www.novomovil.concesionariobmw.es
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RENAULT

EL AUSTRAL AFINA

SU TECNOLOGIA

EISUV compacto de Renault incorpora dos tecnologias capaces de hacer la vida a
bordo mads fdcil y agradable, como son el 4Control y el Multisense, ahora mds eficaces
con el modo Advanced. E1 4Control consigue girar las ruedas traseras, dando mds
agilidad y sequridad al vehiculo, y el Multisense ofrece diferentes modos de conduccion,
modificando las reacciones del motor, la caja de cambios y la direccion.

Por Redaccion

n otofio del 2007 Renault

presentd en su berlina La-

guna un avanzado chasis

Active Drive de 4 ruedas

directrices. Con ello mejo-

raba la maniobrabilidad en
zonas urbanas, ya que las ruedas trase-
ras giraban en sentido contrario a las
delanteras a baja velocidad, algo muy
préactico en calles estrechas o garajes,
mientras que a alta velocidad las rue-
das traseras giraban en el mismo sen-
tido de las delanteras, dando al coche
mas agilidad en las curvas.

Este sistema se ha seguido imple-
mentando en muchos modelos de
la marca hasta nuestros dias, en los
que, por ejemplo, el Austral lo incor-
pora en una versién Advanced que
ya muestra en tiempo real el giro
de las ruedas traseras en la pantalla,
mientras se ajusta la intensidad. Para
adaptarse a esta evolucidn, las ruedas
traseras son ahora capaces de girar
a baja velocidad hasta 5 grados con
4Control advanced. Esto supone un
aumento de 1,5 grados con respecto
a las generaciones anteriores y per-
mite reducir el didmetro de giro a
10,1 metros. Un SUV del segmento de
Austral nunca resulté tan dindmico a
alta velocidad ni tan manejable a baja
velocidad.

Para lograr este resultado, Renault
ha desarrollado y producido dos
innovaciones mecanicas esenciales.
El nuevo tren trasero multibrazo
de la plataforma CMF-CD permite
controlar la posicién de las ruedas,
ofreciendo asi un guiado perfecto del
tren gracias a la segunda innovacién

mecanica: un nuevo accionador que
sustituye a las barras utilizadas ante-
riormente.

Por otra parte, la tecnologia Multi-
sense mejora las sensaciones del con-
ductor sobre la carretera. Mediante
un mando colocado en el volante, el
conductor puede elegir tres modos
de comportamiento del coche: Sport,
Eco y Neutral. A partir de ahi el coche
modifica la asistencia en la direccidn,
la reactividad del motor y la caja de
velocidades, pero también los colo-
res y la iluminacién del habitaculo
e incluso el sonido del motor. Para
intensificar, o por el contrario atenuar,
las emociones que proporcionan los
ajustes de base se ha creado un selec-
tor de intensidad graduado del 1al13.

Con estos sistemas, los modelos de
Renault ofrecen a sus conductores
variantes para disfrutar mas de sus
automoviles, mejorando la manio-
brabilidad y la reactividad, al mismo
tiempo que la seguridad.

Un nuevo

fren

trasero
multibrazo
permite girar
levemente las
ruedas traseras
del Austral
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ELIGE COMO QUIERES CONDUCIR UN CHASIS DINAMICO
El Multisense permite elegir qué tipo de coche quieres cada dia: un Eco, un Sport o uno En la pantalla también vemos coémo actua el sistema 4Control y la posicion de las ruedas
simplemente confortable, algo que se puede conseguir con solo tocar una tecla. traseras dependiendo de la velocidad a la que giremos la direccion.
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26 CONCESIONARIOS

Por Juan Torrén

TOYOTA
Reconocimiento a
Breogan Motor

Por segundo afio consecutivo, Breogan Mo-
tor, concesionario oficial Toyota del Grupo
Breogan en A Coruiia, Carballo, Ferrol, Lugo
y San Cosme de Barreiros, ha sido recono-
cido como uno de los mejores de Espaiia,
de acuerdo con los estandares que requiere
la marca japonesa. Este premio destaca y
enaltece la gestién empresarial sobresa-
liente a escala global, 1a experiencia de
compra mas satisfactoria y los servicios de
mayor calidad, segtin la valoracién de los
clientes. Ayer, Miguel Carsi, presidente y
CEO de Toyota y Lexus Espaiia, era el encar-
gado de entregar el prestigioso premio a
todo el equipo que forma Breogan Motor.

BEROCASION
Exito de ofertas en
Carballo

Carballo fue el pasado fin de semana la
capital del vehiculo de ocasién. Una nueva
edicién de Berocasién reuni6 a numerosos
concesionarios de la zona y a mas de 600
vehiculos, cuyas ofertas resultaron ser
muy atractivas para los visitantes. Coches
garantizados y sobre todo financiados que
denotan el peso que tiene Carballo y sus
alrededores en el mundo de la compra y
venta de vehiculos. Organizada por Axober
y apoyada por el Concello, esta exposicién
llega en un momento en donde el coche de
ocasion cobra mas fuerza que nunca, de-
bido a la incertidumbre que existe entre el
publico sobre las nuevas motorizaciones.

PADEL FOR YOU
Omoda apuesta por
el padel gallego

Las marcas de coches chinos no solamente
quieren conquistar el mercado espaiiol
por el precio de sus coches. Ahora también
comienzan con el apoyo de diferentes
actividades deportivas a nivel local, como
el padel, en donde hasta ahora podiamos
ver solamente marca europeas. Es el caso
del Padel For You, un torneo que nace en la
ciudad de A Coruiia y que ahora se amplia
al sur de Galicia con la disputa de pruebas
en clubes locales como Be One, Mercantil
y Mais que Auga. En cada torneo, los parti-
cipantes entran en el sorteo para disfrutar
de un fin de semana a los mandos de un
flamante vehiculo Omoda 5.



Nuevo Hyundai KONA
Mejor Coche del Afo __202{}.“! |

El Nuevo Hyundai KONA llega para ayudarte a superar tus limites. Ahora mas
grande, mas atrevido y mas dindmico. Elegantemente esculpido, el disefio futurista
del Nuevo KONA combina un frontal limpio y distintive con lineas aerodinamicas
fluidas, Ademas, incorpora las ultimas novedades en tecnologia como la llave
digital de Hyundai, con la que podras abrir tu KONA con tu smartphone. Todas
estas caracteristicas, unidas a una mayor habitabilidad, han hecho que el nuevo
KONA haya sido elegido Mejor Coche del Afio 2024,

Descubre su gama hibrida y eléctrica, y ya solo te quedara elegir cual es el que
mejor se adapta a ti y disfrutarlo, yendo mas alla de lo establecido.

Supera tus limites.

En Hyundai ya estamos trabajando para eliminar la huella de carbono.
Garma 100% eléctrica en Europa en 2035.

Red de concesionarios Hyupersa.
Vigo. A Corufa. Santiago. Ourense. Ferrol. Pontevedra. Villagarcia. @ HYLI n D H I

@ Gurantiu Gama Nuevo Hyundai KONA: Emisiones CO, combinadas (gr/km): 126-159, Consumo combinado
(%]
5 1 sin limite de km (I1100km): 5,6-7,4. Valores de consumos y emisiones obtenidos segun el ciclo de homologacién WLTP.

Modelo visualizado; Nuevo Hyundai KOMA. La garantia comercial de 5 afios sin limite de kilometraje y la de B afos o 180,000 km, (lo que antes suceda) para la
= bateria de alto valtaje, ofrecidas por Hyundai Motor Esparia 5.1 a sus clientes finales, es solo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos ariginalmente por la
8 o Garantia de red oficial de Hyundai, segin los términas y condiciones del pasaparte de servicio, Mas informacion en la red de concesionarios Hyundai a en www.hyundai.es

H Bateria
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El panorama estd cambiando en las ciudades.
La nueva movilidad eléctrica aporta formas
diferentes con la llegada de patinetes, bicis

v motos adaptadas a la ciudad, v hasta
microcoches urbanos v divertidos. Y, ademas,
muchos de ellos se pueden alquilar.

Por Juan Ares

los nuevos urbanitas,

los mas jovenes, no se

les caen los anillos por

usar todos estos nue-

vos artilugios para mo-

verse en la ciudad. In-
cluso abrazan sin miramientos la po-
sibilidad de usarlos en alquiler, sin
ningudn interés por la propiedad y li-
berandose de problemas de garajes o
aparcamientos.

Las bicicletas eléctricas crecieron en
2023 un 23 %, aunque no todas son de
caricter urbano, pero en los estable-
cimientos del ramo cada vez ocupan
mas espacio. Son vehiculos agiles, lim-
pios, econdmicos y faciles de manejar
con asistencia eléctrica, sin requerir
esfuerzos grandes. Incluso son mas
seguros que los inestables patinetes,
que ahora se ven por todas partes.

MOTOS DIVERTIDAS

Mientras tanto, las motos, que eran las
reinas de la ciudad, reaccionan ante
esta competencia creando nuevos
vehiculos eléctricos, mas divertidos
y faciles para moverse en las ciuda-
des. Tal y como vemos en esta pagina,
marcas como BMW, pero también las
japonesas y las nuevas emergentes
chinas, lanzan modelos mas atrevi-
dos y atractivos. Este afio ya se han
matriculado en Espafia 5.072 motos
eléctricas, sobre todo esctteres.

Al mismo tiempo que la moto se
adapta a los gustos de los urbanitas
mas jovenes, el automdvil también
hace guifos hacia este nicho de mer-
cado. Si lo dificil en la ciudad es apar-
car, se empiezan a ver las soluciones

en forma de microcoches. La marca
Citroén abandera este segmento
con su modelo Ami, que desarrolla
diferentes variantes pensadas para
los mas jovenes y que este afio ya ha
conseguido matricular 319 coches en
toda Espafia.

Las marcas de movilidad que se
dedican al alquiler de vehiculos pro-
liferan a nivel nacional e incluso con
implantaciones locales en las ciuda-
des mas importantes. Es la férmula
que mas puede evolucionar en los
proximos afnos, pagar por uso y olvi-
darse del vehiculo cuando ya no lo
necesitemos.

NUEVAS FORMAS DE
MOVILIDAD URBANA

BICIS Y PATINETES, LOS MAS BUSCADOS

Los vehiculos mas agiles y ligeros van conquistando clientes que se despojan de complejos
y cogen el manillar para conseguir movilidad barata y sin problemas de aparcamiento.




MICROCOCHES

Pueden conducirse desde los
16 afos, pues se consideran
como ciclomotores y suelen
ser de reducido tamafioy
para dos plazas. El Citroén
Ami es el protagonista

mas visto en playasy
urbanizaciones.

MOVILIDAD 29

MARCAS DE MOVILIDAD
Algunas marcas de motos
apuntan a la movilidad
urbana, ya sea con bicicletas
eléctricas, como es el caso

de Gas Gas, o con motos
adaptadas a los nuevos
gustos estéticos de los
jovenes, como la BMW CE 02.



30 FIAT 600 HYBRID

Con dos alternativas Hybrid
de 100 CVy 136 CV, que
unen la eficiencia y las
prestaciones de un motor
gasolina 1.2 de tres cilindros
con la eficacia de una bateria
de iones de litio de 48 V, la
nueva generacion del Fiat
600 gana en polivalencia y
sostenibilidad.

Por Redaccién

as el lanzamiento del Nue-

vo Fiat 600 Eléctrico, con su
autonomia de mas de 400 ki-
lémetros (ciclo combinado
WLTP), que puede superar

los 600 en ciudad (ciclo ur-

bano WLTP), y sus 156 caballos de po-
tencia, el nuevo compacto de la mar-
ca completa, de momento, su gama
totalmente electrificada con la llega-
da de sus versiones Hybrid, con mo-
torizaciones de 100 y 136 CV. Tanto las
versiones eléctricas como las hibri-

das del Nuevo Fiat 600 rinden el me-
jor homenaje a su ilustre antecesor de
1955, adoptando tecnologias innovado-
ras que llevan més alla su polivalen-
cia tanto en recorridos urbanos como
en trayectos por carretera o, incluso,
aventuras por el campo.

Con dos motorizaciones en el cata-
logo, el Nuevo Fiat 600 Hybrid ofrece
lo mejor de dos mundos. Las presta-
ciones de un motor gasolina de tres
cilindros y 1,2 litros de cilindrada se
combinan armoniosamente con el
confort, el silencio, la ausencia de
vibraciones y el placer de conducir

que caracterizan la movilidad eléc-
trica. Todo ello con una reduccién del
15% en el consumo de carburante y las
emisiones de CO, respecto a un motor
gasolina con cambio automatico de
caracteristicas similares.

Ademas de proporcionar la eti-
queta Eco de la DGT, el motor eléc-
trico aporta potencia extra cuando se
necesita, mejorando la elasticidad a
bajas revoluciones. Esto se traduce en
aceleraciones y arranques mas agiles,
con salidas silenciosas y transiciones
rapidas. Sobre el papel, el Nuevo Fiat
600 Hybrid ofrece una autonomia

RBANO EFICIENTE

eléctrica de 1 kilémetro circulando
a menos de 30 km/h en ciudad y
tomando las riendas en el arranque o
el estacionamiento. Unas prestaciones
en plena sintonia con la vocacién poli-
valente del Nuevo Fiat 600, que con su
tamafio de 4,17 metros de longitud y su
amplio espacio interior representa la
solucién ideal tanto para los amantes
de la ciudad como para los entusias-
tas del aire libre. Ademds asume la
sostenibilidad, con novedades como
el tejido de sus asientos, realizado en
material reciclado, o el bioplastico
Fascia utilizado en el salpicadero.



m&&nm&nw; :__on s afg adicional de |atanl!: Vilido para mrt-s realizadas hasta el
solicitudes aprobadas hasta el 15/10/2024 y contratos activados hasta el 30/11/2024.




JEEP AVENGER ELECTRICO

LA VENTAJA ELECTRICA
E UN TODOTERRENO

En el desarrollo del Jeep Avenger Eléctrico,
pionero en la nueva era de la marca, se ha
puesto un gran cuidado en sus prestaciones
todoterreno, que no tienen nada que envidiar
a las versiones térmicas, con una autonomia,
que puede llegar a los 400 kilometros.

Por Redaccion

1 Jeep Avenger se ha dise-

fiado pensando en propor-

cionar la maxima libertad

a sus usuarios. Esto puede

apreciarse tanto en su esti-

lo tnico, su tecnologia, su
capacidad para aventurarse fuera de
carreteras y caminos... En sus versio-
nes eléctricas se ha querido ahondar
en esa libertad en el acceso sin tra-
bas al centro de las grandes ciudades
y, sobre todo, llevando al maximo la
autonomia, tanto en autopista como
en ciudad.

El Jeep Avenger Eléctrico cuenta
con un motor de 400 V que desa-
rrolla 115 kW (156 CV), con un par
maximo de 260 Nm. Su autonomia en
carretera, segun el protocolo WLTP,
alcanza 400 kilémetros, una cifra que
permite pensar en trayectos largos,
como los que se hacen en vacacio-
nes. En recorridos exclusivamente
urbanos esta cifra puede ampliarse.

AUTOCARGA

Para aumentar ain més la autonomia
eléctrica y reducir emisiones y con-
sumo, el sistema de frenado cuenta
con una funcién de autocarga que usa
las desaceleraciones para maximizar
la recuperacién de energia cinética
y mejorar la eficiencia. Recupera la
energia que de otro modo se desper-
diciarfa cuando el vehiculo desace-
lera (e-Coasting) y durante el frenado
(Regenerative Braking).

Fiel al ADN de la marca, el Jeep
Avenger destaca por su versatilidad
en cualquier tipo de superficie gracias
al control de traccién Selec-Terrain.

Su vocacién off road también est4 pre-
sente en las molduras y elementos de
proteccién que cubren tanto los bajos
como todo el perimetro del vehiculo y
los faros, que ademas est4n carenados
y situados en una posicion elevada.

En cuanto a las tecnologias de ayuda
a la conduccion, el Jeep Avenger
dispone de Asistente para Atascos,
Deteccién de Angulo Muerto, sen-
sores de estacionamiento 360 grados
y una camara de vision trasera que
representa el entorno del vehiculo
a vista de dron. Su precio ronda los
40.000 euros sin ayudas.

daUo3 de Galicia
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IR A CUALQUIER SITIO Y HACER CUALQUIER COSA
Para Jeep, la frase Go Anywhere, Do Anything es mas que un eslogan: es un modo de
entender el automévil que alcanza todos los campos, incluida la electrificacion.

ESNEPL T R o e b Y
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MODOS DE
CONDUCCION
Los ingenieros
han querido

mantener en La gdmCI iﬂC'UYe

todo momento la

elevada capacidad gqsolinq, hib"do

todoterreno de . .
este modeloy y e|eCfr|CO
para ello ofrecen
hasta siete modos
de conduccién
diferentes segtin
el momento:
Normal, Eco,
Sport, Snow, Mud
y Sand. Ademas,
también cuenta
con un asistente
paraqueel
conductor pueda
afrontar fuertes
pendientes sin
riesgo alguno.

B

DISENO MODERNO
Las lineas del nuevo Jeep
Avenger estan gustando
y prueba de ello son sus
ventas. Su carroceria
compactay su aspecto
atrevido y moderno se
combinan alo largo de
los 4 metros de longitud.
Destacan también sus
nuevas opticas, gracias
alafinaluzled que se
sitlia en la parte superior
y que conforma el frontal
con las siete lamas
verticales tipicas de la

".-q.;-: marca americana, que en
e este caso son cerradas.

T PR AR e e T TRy . &
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CURSOS DE RECICLAJE
PARA CONDUCTORES

La DGT prepara unos cursos de conduccion sequra para automovilistas. Se trata de
reciclar los conocimientos de quienes llevan atios al volante pero no han recibido ninguna
formacion desde que pasaron por la autoescuela. A cambio recibirdn puntos en su carne.

Por José Manuel Pan

I reciclaje de los conducto-

res veteranos figura desde

hace afios entre las princi-

pales preocupaciones de

los responsables de la Di-

reccién General de Trafi-
co. Es sabido que desde el periodo
de formacidn previo a la obtencién
del permiso de conducir, la inmensa
mayoria de los conductores no vuel-
ven a tener ningun tipo de actualiza-
cién de conocimientos sobre seguri-
dad vial ni de adaptacion a los nuevos
sistemas tecnoldgicos que incorporan
los vehiculos. «Eso explica lo que su-
cede con las rotondas. En la autoescue-
1a, los alumnos tienen claro cémo hay
que circular por ellas, pero con el pa-
so de los afios todo el mundo se olvi-
day, explica un formador vial, que tie-
ne muy claro que es necesario un reci-
claje cada cierto tiempo.

MUCHOS ANOS SIN FORMACION
La realidad es que son periodos muy
largos, a veces de varios decenios, los
que pasan desde la obtencién del car-
né. En Espafa no hay ninguna obliga-
cién de realizar una formacion vial ex-
tra una vez conseguido el permiso de
conducir. Solo algunos tienen la opor-
tunidad de realizar cursos especificos
de conduccién promovidos por deter-
minadas marcas de automoviles a sus
clientes o gracias a iniciativas espora-
dicas de empresas, asociaciones e ins-
tituciones publicas. Es el caso de los
cursos especificos organizados por la
Xunta hace unos afios para perfeccio-
nar el manejo de las motos, que tuvie-
ron una gran aceptacion, pero que no se
han vuelto a repetir. {Como hacer ese
reciclaje de los conductores veteranos?

SEGURIDAD Y EFICIENCIA

Es esta la opcidn que esta estudiando
la DGT como la mas idénea para
poder lograr una actualizaciéon de
los conductores veteranos. El obje-

QOB
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CARMELA QUEIEIRO

SIN FORMACION DESDE LA AUTOESCUELA. La gran mayoria de los conductores no vuelven a tener ningtin tipo de formacién vial
desde su paso por la autoescuela. Y eso significa que han pasado muchos afios sin haber actualizado conocimientos en seguridad vial.

tivo es que los automovilistas vete-
ranos, que no han vuelto a pasar por
un periodo de formacién desde que
aprobaron el examen para obtener el
carné B, puedan realizar unos cursos
de conduccidn segura y eficiente. Eso
significa una actualizacién de conoci-
mientos sobre los numerosos cambios
normativos registrados en los ultimos
afos, especialmente desde la entrada
en vigor del carné por puntos en el
2006; sobre el significado de muchas
de las nuevas sefales que ahora son
totalmente desconocidas para muchos
conductores, y sobre el comporta-
miento en carretera de los vehiculos
actuales y sus avances tecnoldgicos.

PUNTOS COMO PREMIO

No estd cerrado definitivamente
el modelo que elegira la DGT para
efectuar ese proceso de formaciéon

Trafico quiere
que los cursos
sirvan para
actualizar los
conocimientos
en seguridad
vial

continua de los conductores, que en
todo caso serd voluntario. «Estamos
regulando esos cursos porque estamos
convencidos de la importancia de la
formacién continua de los conducto-
res», avanz0 hace unos dias en Madrid
el ministro del Interior, Fernando Gran-
de-Marlaska, al dar cuenta del balance
de la siniestralidad de julio y agosto
en las carreteras, con 241 muertos
en Espana, 15 de ellos en Galicia. A
la espera de conocer con més detalle
cOmo serdn esos cursos que menciond
el ministro, La Voz ya ha podido saber
que habra un beneficio para los con-
ductores que hagan esos cursos y que
se traducira en la bonificacién de un
determinado numero de puntos en el
carné de aquellos que superen esos
cursos de actualizacion y reciclaje, que
seran voluntarios y tendran formacién
tedrica y practica.



2° 4 BREOGAN

| - " OCASION

.a mas amplia gama de vehiculos de ocasién de todas las marcas,
con la contfianza y garantia de Grupo Breogan.

HIBRIDOS SEMINUEVOS
+400 VEHICULOS EN STOCK

HASTA 15 ANOS DE GARANTIA
OFERTAS INSUPERABLES

Tu concesionario de confianza en Galicia:

A Corufa, Carballo, Narén, Lugo, Barreiros, Santiago y Vigo.

© 669 847 387 ¢, 900 815 915

www.grupobreogan.com
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AL DEDO DE ALONSO

Aston Martin le ha hecho el
mejor regalo con el que podia

soiar su piloto estrella, el

asturiano Fernando Alonso.

Se trata del Valkyrie, el
modelo mds radical de la
marca britdnica, con un

motor V12 hibrido que

desarrolla una potencia de

1.155 caballos.

Por Héctor Ares

1 Valkyrie es un exclusi-
vo hipercar con la misma
tecnologia que un Formu-
lal, pero carrozado y ma-
triculado para rodar por
las calles.

Es un coche que solo puede mos-
trar sus cualidades en un circuito
cerrado y con conductores alta-
mente expertos, por eso decimos
que le viene como anillo al dedo a
Fernando Alonso, una de las pocas
personas sobre el planeta capaces
de poner a prueba este modelo tan
especial.

Para la puesta en escena de la
entrega del coche no pudieron
elegir mejor escenario que Ménaco,

donde los superdeportivos compar-
ten asfalto con los Formula 1 a las
puertas de su famoso casino.

Como no podia ser de otra manera,
el Valkyrie de Alonso esta pintado
en los mismos colores que su mono-
plaza de carreras e incluso lleva en
su placa el numero 14, el mismo que
en pista. El coche esta realizado en
gran parte con fibra de carbono y
cuenta con detalles como un pedal
de acelerador de aluminio anodizado
rojo grabado con el mismo niimero
14, un ntimero talisman para el astu-
riano, que gand, a sus 14 afios y un 14
de julio de 1996, el campeonato del
mundo de karting.

Fernando Alonso trabajé mucho
personalmente en el diseno del

Valkyrie, que él mismo define como
un Férmula 1 de calle. El Aston
Martin Valkyrie acelera de 0 a 100
en menos de 2,5 segundos gracias
a su poderoso motor V12 de 6,5
litros, ayudado por una aerodina-
mica testada en el tunel de viento
de la marca.

Aston Martin fabrica sus automo6-
viles en su sede central en Gaydon
(Reino Unido), y en este caso el
Valkyrie se realiza practicamente a
mano, ya que solo se construiran 150
unidades. Cada una de ellas requiere
mas de 2.000 horas de trabajo.

Antes de entregarla, a cada unidad
se le realiza una prueba en pista, en
el circuito de Silverstone, préximo
a la fabrica.
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Consumo de combustible combinada WLTP [I.-"IE]EI kmij: 5,9 /100 km, emisiopes GO {g/km| WLTP: 135 g/km, Vehicule visualizado Skoda Karog Sportline con opcionales.
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RENAULT 6CV,
EL TRIUNFO DE
LO SENCILLO

Concebido como un automovil sencillo
v fiable, el Renault 6CV, presentado en
1922, represento el modelo de acceso

a la marca del rombo. Este pequerio
vehiculo respondio con éxito a la
creciente demanda de automoviles
modestos y prdcticos surgida tras la
Primera Guerra Mundial.

Por Oscar Ayerra

ara los fabricantes de vehi-

culos europeos, la Primera

Guerra Mundial supuso un

profundo proceso de cam-

bio tecnoldgico, pasando

de una construccidn casi
artesanal a una gestion eficiente de las
lineas de ensamblaje. Henry Ford, con
la cadena de produccién de su mode-
lo T, ya habia puesto la primera pie-
dra en 1908. Una solucién que aposta-
ba por optimizar cada paso para aba-
ratar el producto final.

La Gran Guerra, por tanto, fue el
entrenamiento perfecto para muchos
constructores, al verse obligados a
transformar sus procesos constructivos
en sistemas de fabricacién en masa de
armas y vehiculos de guerra. Un desa-
rrollo contrarreloj donde la exigencia
militar obligaba a producir mas unida-
des y de manera mas rapida.

Tras el conflicto, muchos constructo-
res se dieron cuenta de que su super-
vivencia pasaba por la eficiencia en la
linea de fabricaciéon. Ademas, con la
llegada de un crecimiento econémico,
comprendieron que otra parte de la
sociedad entraba en escena y empezaba
a demandar vehiculos no solo como un
simbolo de estatus y de ocio, sino como
una necesidad.

Aquellos que prefirieron mantener

su filosofia artesanal de preguerra
sufrieron una lenta agonia, hasta que
la crisis mundial del 29 forzd su desa-
paricién.

Citroén fue el primer fabricante en
aplicar en el automovil esta organiza-
cidn cientifica del trabajo. El Tipo A
de 5 CV fiscales, de 1919, fue el primer
modelo europeo producido en masa,
desencadenando una guerra entre
sus rivales por ofrecer un producto
fiable y econémico. En los afios 20,
Peugeot, Mathis y Donnet, entre otros,
y por supuesto Renault,
comenzaron una dura
competencia por ofre-
cer nuevos productos de
precio contenido aunque
sin dejar de lado sus ver-
siones superiores. Si en
1919 existia un vehiculo
por cada 400 franceses,
diez afios més tarde la
cifra habia evolucionado
a tan uno por cada 39
ciudadanos. Una década
que estuvo marcada por
la entrada del vehiculo
como parte del desarrollo
social. Esta democratiza-
cién del automévil tam-
bién lleg6 a Alemania, Reino Unido o
Italia, cuyos fabricantes mas avezados
se acogieron al método fordista para
aumentar sus tasas de produccién.
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NACE EL 6CV

Es en 1922 cuando aparece en escena
nuestro protagonista, denominado 6CV
por su potencia fiscal francesa. Nace
como respuesta estratégica frente a
dos duros competidores como eran el
Citroén Tipo A y el 501 de Fiat, cuya
concepcidén se encontraba a medio
camino entre un ciclocar y un automo-
vil tradicional. Tras la reestructuracién
de los talleres y una ampliacion de sus
instalaciones, ubicadas a las afueras
de Paris, el 6CV se presenta en octu-

EL MITICO ROMBO. EI NN seria el primer
modelo que estrenaria el nuevo disefio
del simbolo del rombo, la famosa placa

de diamante. Hasta ese momento se
presentaba en formato circular.

bre de ese afio bajo la denominacién
KJ. Seria el primero de un total de tres
evoluciones del modelo que la marca
ofreceria hasta el final de su existencia,
en 1929. Era un vehiculo sencillo, muy
robusto y con un precio contenido. Su
interior estaba preparado para dos o
tres plazas, segun el acabado, y contaba
con un propulsor de 15 caballos que
resultaban suficientes para moverlo
con cierta agilidad. Tan solo dos meses
después ya recibe las primeras mejoras
estéticas, como un remodelado capd,
sustituyendo el disefio denominado
«estilo cocodrilo», cuya forma,
creada en 1904, surgia al posicionar
el radiador detras del motor. Una
silueta muy caracteristica pero que
ya daba signos de estar desfasada.
En ese momento se ofrece con cinco
tipos de carrocerias, entre abiertas
y cerradas. Con una competen-
cia feroz, Renault se ve forzada a
seguir evolucionando el modelo.
Aparece el tipo MT en 1924, con
algunos avances respecto al ante-
rior (cuenta con nuevos frenos y
neumadticos mejores). Ese mismo
afo se presenta también una nueva
versién con una distancia entre ejes
20 cm mayor, la denominado NN.
Contaba con un interior mas amplio,
dando cabida a cuatro plazas, lo que lo
catapulta a ser un referente, consagran-
dose como la variante de mayor éxito.



Teniendo en cuenta que el Citroén
5CV desaparece ese afio, la version
MT deja de tener sentido y se detiene
su produccién, dejando al NN como
Gnico representante de la marca en
esa categoria.

El recién presentado NN tenia un
equipamiento revisado y ampliado,
ademdis de mejoras significativas,
todo ello complementado con nuevas
carrocerias y acabados. Pese a contar
con un precio de 18.000 francos,
unos 1.500 por encima de sus rivales,
supuso un éxito de ventas. A partir
de 1926 se presenta una evolucion,
la denominada NNI, que cuenta con
sutiles actualizaciones. Poco después
llegaria la dltima versién, con opti-
mizaciones técnicas que se traducen
en un nuevo embrague de disco, una
transmisién méas robusta y un sis-
tema de encendido por bateria. Esta
variante, la NN2, marcaria el cierre de
la evolucién del modelo 6CV. En 1929,
afo en que finaliz6 su produccion, se
habian construido un total de 150.413
unidades, de las que el 80 % corres-
pondieron al modelo NN en sus tres
variantes.

En sus casi ocho afios de produccion,
este pequeno vehiculo demostr6é un
estandar de fiabilidad muy alto: fue uti-
lizado en varias ocasiones para realizar
travesias transcontinentales de miles de
kilébmetros, como por ejemplo la expe-
dicién Estienne, que en 1923 atravesé
Africa abordo de varios 6CV transfor-
mados en una especie de semi-camion
de tres ejes. Tres afios después, con un
Renault NN casi de serie y con minimas
adaptaciones, el mismo militar, George
Estienne, lograba atravesar el Sdhara en
un viaje de 18.000 kildmetros entre Paris
y Fort Lamy (cerca de Camertin).

EINN tuvo también su protagonismo
en las carreras, atreviéndose incluso
con el rali de de Montecarlo, donde en
1925 quedo en el séptimo puesto de su
categoria.
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a Fundacién Jorge Jove

encontrd en esta unidad,

adquirida hace 25 afios y

matriculada en Barcelo-

na en 1927, un doble inte-

rés: por un lado, la histo-
ricidad propia del modelo, que sim-
boliza un momento clave tanto en lo
tecnoldgico como en lo social; y, por
otro, la singularidad de su carroceria
denominada Weymann, una solucién
nacida en1919 cuya caracteristica princi-
pal radicaba en el uso del cuero como re-
cubrimiento exterior del vehiculo, en lu-
gar de la utilizacién de las planchas me-
talicas convencionales.

RODAR SIN RUIDO

«El silencio de las carrocerias Weyman
satisface el oido mas exigente». Asi
rezaba la publicidad con que este carro-
cero, Charles Weymann, lograba atraer
la atencién de numerosos fabricantes
tras la guerra, los cuales, vieron en esta
solucion el complemento ideal para sus
vehiculos. En esa época, la evolucion
y el rendimiento dindmico de muchos
autos habian mejorado mucho, pero las
vibraciones seguian siendo un problema.
Todavia no se habia inventado el silent-
block o goma que aislaba de las vibra-
ciones que llegaban a la cabina desde el
propulsor, evitando asi el anclaje directo
del motor al chasis (habria que esperar
hasta 1932). Ademas, la calidad de las
infraestructuras viales dejaba mucho
que desear. Caminos de tierra, baches,
piedras y surcos ponian a prueba las
sufridas estructuras de madera con las
que se construfan muchos vehiculos. Las
constantes vibraciones iban deformando
las uniones de madera, generando los
tan indeseados chirridos. En ocasiones,
bastaba con acelerar o frenar para que
toda la estructura del vehiculo se viese
envuelta en multiples sacudidas y torsio-
nes, provocando la aparicion de crujidos
que perturbaban la experiencia de con-
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recubrimiento externo de

ESTRUCTURA. Dentro de cada estructura
de madera y cuero sintético se rellenaba
de material de algodon. Las juntas entre

largueros de madera eran de acero. En caso

de percance resultaba muy facil sustituir las
piezas afectadas.

DE PELICULA. El cine también ha
utilizado en varias peliculas este sencillo
vehiculo, siendo la presencia mas
destacada en la tercera pelicula de la saga
Indiana Jones. En una escena de desierto
rodada en Almeria, los protagonistas son
perseguidos por los nazis, cuyo general al
mando se desplazaba en un Renault NN.

duccién. Con un panorama asi, Weyman
fue el primero en desarrollar un sistema
que afectaba a la flexibilidad estructural.
Con conocimientos en aerondutica, y tras
su experiencia como probador de aero-
naves durante la Gran Guerra, traslado
al automovil una solucion similar a la
que se empleaba en las alas de tela de los
aviones de la Primera Guerra Mundial.
Una férmula sélida y flexible a la vez. El

— cuero conseguia no solo

aligerar el peso total, sino
adaptarse casi a cualquier
tipo de deformacién pun-
tual. Otra caracteristica de
este sistema consistia en
sustituir las problematicas
juntas de madera encola-
das por uniones metali-
cas, lo que minimizaba la
sonoridad sin comprometer la solidez
estructural.

ASPECTO ACOLCHADO

Bugatti, Rolls Royce, Stutz o Bentley
fueron algunos clientes que optaron
por esta solucién para algunos de sus
modelos. El resultado cumplia con lo
prometido. Silencio de rodadura. Ademéas
poseia, segun su creador, ventajas res-
pecto al resto, ya que no era necesa-
rio pintar los paneles, que ademas se
reparaban con facilidad y al ofrecer un
menor peso suspendido, el centro de
gravedad bajaba, lo que redundaba en
una mejora dindmica. Frente a la gran
demanda, Weyman concederia licen-
cias a numerosos fabricantes europeos
y estadounidenses. Como desventajas,
ofrecia una paleta de colores pobre y
siempre de tonalidad mate; y en condi-
ciones climatoldgicas adversas, al cabo de
unos pocos afos el interior de los paneles
podria llegar a pudrirse. Con la llegada de
nuevos bastidores reforzados y el nuevo
concepto de carroceria autoportante con
el Lancia Lambda en 1923, ademas de un
creciente estilismo de grandes curvaturas
casi incompatibles con este sistema; las
carrocerias Weymann tenian ya su fecha
de caducidad.

1928 fue un buen afio para este carro-
cero, pero la crisis mundial del 29 fue el
detonante del fin de este tipo de carroce-
rias personalizadas. En 1931 se realizaron
las ltimas creaciones de Weymann antes
de desaparecer.



cCuUJUPRA

*PVP recomendado en PyB para un Nueva CUPRA Ledn 15 eTSI 110 kW (150 CV) DSG (IVA, Impuestos de Matriculacidn, Transporte,
descuento de marca y concesionario y bonificaciones de SEAT Financial Services incluidos en el precio). Oferta valida hasta el 30/09/2024
para clientes particulares gue sean actuales propietarios de un vehiculo de marca CUPRA, asi como para los familiares de estos de primer
grado y conyuge gue financien a través de SEAT Financial Services seglin condiciones actuales con un capital minimo de 18.000 € con una
duracidn y permanencia minima de la financiacion de 48 meses. Campana incompatible con otras ofertas financieras. SEAT Financial
Services es una marca comercializada por Volkswagen Bank GmbH 5. E. Consumo medio combinado con gama CUPRA Ledn de 0,4 a 8,7 1/100km,
Emisiones ponderadas de CO1 de 8 a 198g/km (Valores WLTP). Imagen acabado CUPRA LEGN con opcionales.

POR 31.400€

Sujeto a financiacién*
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