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compacto de la marca puede llevar hasta elegido Madrid para presentarala
siete plazas mientras gana en tamario y prensa europea su modelo compacto con
equipamiento, ademas de version eléctrica. motorizacion eléctrica.

SUV grande de la marca del grupo
Volkswagen, con hasta siete plazas de
capacidad en su habitaculo.
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APUESTA POREL

Citroén lanza una
ofensiva comercial
con tres modelos de
tamario compacto, el
C4, el C4 X v el nuevo
C3 Aircross, que crece
hasta los 4,39 metros
con su silueta SUV.
Con todos ellos tratard
de recuperar mercado
en Europa.

Por Juan Ares

os nuevos C4 y C4 X se pre-
sentaron en el Salén del Au-
tomoévil de Paris y ahora co-
mienzan a llegar a los con-
cesionarios. Se trata de dos
erlinas compactas pero con
diferentes siluetas. El C4 es conven-
cional y espacioso, mientras el C4 X
apuesta mas por el disefio cupé, o fast-
back, como se le llama ahora, con un
tercer pilar més inclinado y la caida
del techo y el portén traseros muy ten-
didos.

En lo que no se diferencian ambos
modelos es en el frontal, que ahora
recoge las sefias de identidad de la
marca con el Chevron central como
protagonista. Otra de esas sefias de
identidad son los asientos Advanced
Confort, una de las bazas comerciales
de Citroén.

EL CONFORT POR BANDERA

En el interior se ha digitalizado el
cuadro de instrumentos, con una
pantalla de 7 pulgadas junto a otra
tactil de 10. Las suspensiones también
son otro de los atributos de estos dos
modelos, algo en lo que la marca fran-
cesa también goza de gran tradicion.
El maletero es de 380 litros para el C4

y 510 litros para el C4 X,

Ambos modelos disponen ahora
de una gama de motores adaptados
a los tiempos. Los mas demandados
serdn los Hybrid 100 e Hybrid 136,
con tecnologia de 48 voltios, con un

motor eléctrico que aporta 28 caballos
adicionales que reduce consumos y
emisiones alrededor de un 20 %.

La gama se completa con las ver-
siones eléctricas de 110 y 115 kW, que
exhiben autonomias de 355 y 415 kil6-

ON

FORMATO COMPACTO

metros, respectivamente, en el C4,
mientras en el C4 X aumentan hasta
los 360 y 425 kildmetros. La versiéon
de acceso con motor de 100 caballos
y acabado basico sale a la venta por
un precio alrededor de 22.000 euros.



Las versiones micro
hibridas y también
las eléctricas
cobran peso en la
gama de Citroén

[

DOS SILUETAS PARAEL C4

En las fotos podemos ver las diferencias
entre el C4 (foto de arriba), con mas
altura en la parte trasera, y el C4 X
(debajo), mas estilizado, con silueta de
cupéy un aire mas deportivo.
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EL NUEVO C3 AIRCROSS
CONQUISTA EL ESPACIO

PorJ. A.

a estd en los concesio-
narios el nuevo C3 Air-
cross, un SUV compac-
to que se postula como
uno de los mas baratos
en el mercado, desde
19.290 euros, y que ademas ha cre-
cido en su tamafio hasta alcanzar los
4,39 metros de largo y disponer tam-
bién de una versioén con una terce-
ra fila de asientos para siete plazas.

Fabricado en Eslovaquia, comparte
sus motorizaciones con otros mode-
los de la marca como el Hybrid 136,
con microhibridacion de 48 voltios,
que no necesita recarga, y caja de
cambios automatica.

Los que prefieran motores de gaso-
lina podran disfrutar del motor 1.2
Turbo de tres cilindros y 100 caba-
llos de potencia con caja manual
de seis relaciones, que sera el mas
barato de la gama.

Porque después habra una tercera
via por primera vez en el C3 Air-
cross, la eléctrica, con un motor de
83 kW (113 caballos) asociado a una
bateria de 44 kWh que le permite
una autonomia, segin el fabricante,
de hasta 300 kilémetros. La velo-
cidad méxima con este propulsor
es de 145 kilometros por hora y
se puede recargar con cargadores
rapidos de hasta 100 kW en solo 26
minutos (hasta el 80 % de carga).

Con todas estas premisas el

nuevo C3 Aircross puede relanzar
las ventas de este modelo, que sera
una de las bazas importantes de la
marca en Europa.

El C3 Aircross apuesta por el con-

CITROEN 3

UN Suv
ESPACIOSO

Con una linea
atractiva, el C3
Aircross destaca
sobre todo por el
espacio interior,
especialmente en
la version de siete
plazas, con una
tercerafila (que
vemos abatida)
en el maletero.

fort como premisa, que se manifiesta
tanto en sus suspensiones como en
sus asientos, y también en la conec-
tividad y las ayudas a la conduccién
al mas alto nivel.
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ON

la opinidn de
JUAN ARES

EUROPA ANORA SU PASADO

Mientras la industria del automévil aborda un futuro incierto
por las ineptas politicas de la Unién Europea, que se han pasado
de frenada con una electrificacién acelerada, y por la amenaza
de los fabricantes chinos, que son los aventajados en este tipo de
motores y que revolotean sobre la presa de los desconcertados
automovilistas europeos, vemos cémo en el viejo continente
volvemos la vista atras con nostalgia.

En los ultimos afios, al comienzo del declive,
la mayor parte de los grupos automovilisticos
europeos han comenzado a sacar reediciones,
remakes que se diria en la industria cinema-
tografica, de coches que fueron éxito o crea-
ron tendencia. Quiza el primero de ellos fue el
Volkswagen New Beetle, que en 1997 supuso
una reedicién del modelo que mas éxito comer-
cial habia obtenido, el Escarabajo que triunfé
enlos afios 40 y 50. El mismo camino siguieron
Mini y Fiat con el 500. Pero es en este ultimo
lustro cuando mas se ha evocado a la nostalgia,
como prueba el Coche del Afio en Europa recién
elegido hace unas semanas, el R5, el pequefio
modelo eléctrico francés que reedita aquel otro Renault que
hizo felices a muchos en los afios setenta. E1 R5 actual conser-
va muchos guifios de aquel original tratando de conquistar a
nuevos clientes. Y en Renault parece que no se van a cansar de
sacar réditos a su historia y a sus mitos, pues ya anuncia para
este afio la reedicion de otro de ellos, el R4, que en su dia, tam-

‘ ‘ Se prodigan
los «sremakes» de
viejos modelos o
incluso marcas
que refoman el
pasado como
inspiraciéon para
sus creaciones

bién en los setenta, fue un coche versatil y adelantado incluso
ala época de los SUV, pues se defendia muy bien por pistas de
tierra o caminos. Si volvemos a Volkswagen, tras el New Beetle
probaron suerte con otro de sus iconos, aquella furgoneta T1
que fue el simbolo del movimiento hippie en los afios sesenta,
al crear el Buzz en el 2017, un coche de gran capacidad aunque
con un motor eléctrico que desvirtia un poco
su tradicion viajera.

Pero ese giro nostalgico de la industria eu-
ropea no se limita solo a reeditar modelos his-
téricos y supone también la rehabilitacion de
marcas que estaban en el olvido o metidas en
un cajén. En ese sentido vemos cémo Stellantis,
tras su union con el grupo Fiat, ha resucitado
una firma histérica como Lancia, otrora em-
blema deportivo de Italia, que subsistia solo
en el mercado local con un obsoleto Ypsilon.
El pasado afio relanzé un nuevo modelo con
este mismo nombre que bebe de las fuentes
pasadas de la marca, con muchos guifios a los
que fueron reyes del asfalto en los setenta y
ochenta, modelos como el Delta Integrale, el Stratos o el 037.

Esta moda de los remakes aprovecha la tendencia actual
de modelos electrificados, con menos personalidad y sin las
sensaciones de los antiguos, por lo que supone que muchos de
ellos no despertaran las mismas pasiones que antes. Pero es
bonito beber en las fuentes del pasado para construir el futuro.
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Lo mejor de dos
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“Los valores especificados se aplican exclusivamente al Audi A3 Sportback 40 TFSle: Consumo de combustible {combinado ponderada): 0,4-0,3 LA100 km; Consumo de energla (cambinado
ponderado): 16,2-14,6 kWh/100 krm; Emisiones de €0, (combinada ponderada): Mgﬂm Clase de emisién de CO, (combinado ponderada): B; Cumnmdlmmh&mhmn baterfa descargada
(combinada): 5.4—-4,91.‘10!}&111, Clase de emisidn de CO, con Mhdlscargnﬂr
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UN CHINO
ELECTRICOY
URBANO

La marca china BYD celebra que ha sido
lider del mercado de eléctricos en Esparia,
el pasado mes de enero, con el lanzamiento
de un SUV compacto con un tamario de 4,3
metros y un precio de 28.000 euros.

Por Juan Torrén

ientras la industria

europea del auto-

movil languidece

frente a las medi-

das comunitarias,

gigantes asiaticos
como BYD aprovechan el tirén de ven-
tas que ya la sitian como cuarta mar-
ca mas vendida a nivel mundial, con
4.272.145 unidades. Y la cosa no que-
da ahi, ya que sus ingenieros, més de
120.000 personas, logran patentar mas
de 45 ideas al dia gracias a los 11 labo-
ratorios que la marca tiene a lo largo
y ancho del mundo.

Muchas de esta ideas se dejan ver
ahora en el ultimo lanzamiento que
tuvimos la oportunidad de probar esta
semana. Se trata del Atto 2, un recrea-
cional del segmento B que estrena la
plataforma 3.0 de BYD y que entre
otros detalles destaca por la utiliza-
cién de la parte superior de la bateria
como suelo del propio coche. Una
bateria que utiliza la tecnologia Blade
Battery y que ofrece mayor seguridad,
dureza optimizada y un ciclo de vida
mas largo. La que equipa este modelo
es de 45,1 kWh. Dentro de las tecno-
logias que lleva este nuevo SUV esta
su arquitectura de seguridad CTB, su
tren motriz eléctrico 8 en 1y su sis-
tema de bomba de calor de serie, que
logra una autonomia extendida entre
un 10 y un 20 por ciento en invierno
al utilizar energia del vehiculo y del
medio ambiente, absorbiendo el calor
residual del sistema de alto voltaje.

El aspecto exterior de su carroceria
es muy sencillo, con lineas suaves y
un techo muy alto, 1,6 metros, lo que

facilita un amplio espacio interior y un
sencillo acceso a las plazas traseras.
Su habitaculo es muy luminoso gra-
cias al techo panordmico, que en este
modelo es de serie, igual que el volante
calefactable. Su maletero es amplio,
400 litros, cifra que puede aumentar
hasta los 1.340 litros si plegamos los
asientos posteriores. Una pantalla de
gran tamafio (32,5 centimetros) y con
cambio de orientacion eléctrico es la
protagonista del salpicadero.

El motor eléctrico va asociado al tren
delantero y es capaz de generar 130
kilovatios, que traducidos a potencia
son 177 caballos. Esto le permite ofre-
cer una autonomia de 312 kilometros
en ciclo combinando o0 463 kilémetros
si lo utilizamos en la ciudad. Habra
tres acabados, Active por 28.780 euros,
Boost por 30.280 y, a final de afio, un
Comfort por 37500 euros.
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CARROCERIA
SENCILLA

El disefio de su
carroceria resulta
muy sencillo, sin
apenas aristas y
con unos faros led
protagonistas en

su parte frontal,
mientras unas
protecciones en
negro recorren todo
el coche para darle
mayor robustez al
conjunto.
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PANTALLA GIRATORIA
Una pantalla de 12 pulgadas en la parte central se puede girar de forma eléctrica para poder

colocarla como mas nos guste. Desde ella se manejan numerosas funciones del coche, mientras la
consola central esta reservada para cargar el smartphone de forma inaldmbrica.

NUEVO" 4%
FORMENTOR™

-

LO QUE TU SIENTES '
SE LLAMA OBSESION !

POR 29.990€

Sujeto a financiacion®

-(O

MARINEDA MOTOR
COMPOSTELA MOTOR -




8 HYUNDAI INSTER

Hyundai irrumpe en el mercado europeo con su
pequerio Inster. Un recreacional urbano de menos
de 4 metros y con un diserio muy atrevido, que llega
con motorizacion cien por cien eléctrica v con un
precio muy ajustado con las ayudas del Plan Moves.
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VERSATILIDAD
El Hyundai Inster
permite plegar
en su totalidad,
o de forma
individual, sus
cuatro asientos
facilitando

la carga, por
ejemplo, de
tablas de surf.

VOLANTE MULTIFUNCION
Tras el volante, heredado de sus hermanos eléctricos, podemos encontrarnos
con una pantalla TFT de 10 pulgadas combinada con la central, desde donde se

Por Juan Torrén

isefado exclusivamen-
te para Europa, esta
es la primera vez que
Hyundai se adentra en
el segmento A de los
coches urbanos con un
modelo cien por cien eléctrico. El Ins-
ter se podra comprar con una bateria
bésica de 42 kilovatios, 97 caballos y
una autonomia de 327 kilémetros, o
bien con otra de 49 kilovatios con 115
caballos y un rango de 370 kildmetros
si monta llantas de 15 pulgadas. Este
modelo esta equipado con un siste-
ma de calentamiento de la bateria que

ayuda a mejorar el rendimiento de la
carga, sobre todo si hace mucho frio.
La carga, si lo enchufamos a un car-
gador rapido de corriente continua,
puede tardar solo 30 minutos en pa-
sar del 10 al 80 por ciento.
Silencioso y con répidas acele-
raciones, el Inster se comporta de
forma muy adecuada entre el trafico
urbano. A esto contribuye su tamafio
de 3,8 metros de longitud y su altura
de 1,5 metros, que facilita el acceso
a las plazas traseras. Su habitaculo
resulta muy amplio gracias también
a los 2,5 metros de distancia entre
ejes. Acceder a la plazas traseras es
mas facil que en un coche de mayor

tamafio y su banqueta posterior des-
lizante (hasta 16 centimetros) ayuda a
aumentar o reducir el maletero entre
los 238 y los 351 litros de carga.

El paso del Inster por la ciudad causa
sorpresa, ya que su diseflo no pasa
desapercibido. Hyundai dejo libertad
a sus disefiadores y han logrado darle
un toque intimo e innovador, como su
nombre propio dice. Los faros redon-
dos delante y detras y su parrilla negra
destacan, al igual que las luces de
freno posterior, que recorren el portén
en toda su longitud. El cliente podra
elegir carrocerias bitono, con barras
en el techo, y una version Cross con
equipamiento especifico para amantes

maneja casi la totalidad de las funciones del coche.

UNA REFERENCIA EN
ELECTRICO URBANO

de la naturaleza, como una cesta ubi-
cada en el techo del coche. También
sera posible elegir llantas de 15 0 17
pulgadas.

En el interior, los asientos resultan
muy comodos, mientras que el disefio
del salpicadero permite albergar una
pantalla TFT tras el volante de 10,25
pulgadas y otra central del mismo
tamafio. La ubicacién de la palanca
de cambios en la columna de direccién
permite un mayor espacio en la zona
central, donde hay reservado espacio
para cargar el modvil y ofrecer cone-
xiones de 12 voltios, USB y USB-C. Su
precio final podra ser de 15.780 euros,
si le aplicamos el Plan Moves.
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] 0 JAECOO

LA TORRE VALIDO
EL DESAFIO

Tras salir de Madrid
y hacer la N-6

al completo, los
Jaecoo 7 hibridos
posaron ante la
Torre de Hércules
antes de tomar el
camino de regreso
y realizar mas de
1.200 kilémetros sin
repostar.

DE MADRID A CORUNA,
EN HIBRIDO, SIN REPOSTAR

El Jaecoo 7 Stiper Hibrido Enchufable ha consequido hacer 1.236 kilometros, entre Madrid y A
Coruiia v la vuelta, con un solo depdsito de gasolina v sus baterias cargadas a tope.

Por Juan Ares

amarca china, que esta amplian-

do su red comercial en Espafia,

ha realizado un desafio muy pe-

culiar sobre el Jaecoo 7 Super Hi-

brido Enchufable, consistente en

ealizar un recorrido con dos co-

ches entre Madrid y A Corufia, conduci-
dos por conocidos youtubers y deportis-
tas, empleando un solo depdsito de gaso-
lina y la carga a tope de energia eléctrica.
La primera parte, entre Madrid y A
Coruiia, se realiz6 por la antigua Nacional
6, en total 641 kildmetros, con un reco-
rrido muy desfavorable que incluia el
alto del Leén (Guadarrama), el puerto
del Manzanal y Pedrafita. Al término de
esta primera parte, el equipo formado por
los influencers Gema Pay4a y Carlos Santa
Engracia lograron un consumo medio de

4,71/100 km, quedandoles una autonomia
para el viaje de vuelta de 736 kildbmetros.
El otro vehiculo, con el piragiiista Marcus
Cooper y la periodista Carolina Denia,
obtuvo un consumo medio de 4,8 litros
a los 100 kilémetros.

Tras hacerse la foto de rigor ante la
Torre de Hércules, ambos Jaecoo 7 con-
siguieron realizar el trayecto de vuelta a
Madrid, hasta Collado Villalba, sin tener
que romper los precintos del depésito de
gasolina ni del puerto de carga.

Desafio conseguido. El Jaecoo 7 consi-
guid una cifra de consumo notable, pues
aun les restaban 36 kilometros de auto-
nomia en el deposito. El Super Hybrid
System del Jaecoo 7 mostrd su eficacia
en trayectos largos por carreteras con sus
340 caballos de potencia, con 60 litros de
gasolina en el depdsito y 18,3 kWh de sus
baterias eléctricas a tope.

YR




Novomovil

Poligono de Ifids, Rua O Marrazo, 9
15171 Oleiros

Tel: 98163 57 50
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EL ANO DEL RENAULT 4

Si el 2024 supuso el éxito del Renault 5, una reedicion en formato eléctrico del modelo de los
arios setenta, en el 2025 Renault repetird la formula con el R4, el famoso «cuatro latas» que
conquisto a muchos europeos por su espiritu desenfadado y cardcter multiuso.

Por Juan Ares

se caricter multiu-

so del R4 se plasma-

ba hasta hace pocas

décadas en los cami-

nosy corredoiras ga-

llegos con muchos de
ellos cargados con hierbas o ape-
ros de labranza hasta los topes.
Lo mismo que en sus andanzas
por Africa, donde llegé a parti-
cipar en los inicios del famoso
rali Pari-Dakar, o en Ibiza, don-
de se convirtid en el transporte
iconico de los primeros hippies
de laisla.

Todo este espiritu resucitara
este afo con la versiéon E-Tech
que Renault prepara ya y que
vendra presentada a bombo y
platillo en numerosos eventos
como Roland Garros o el Retro-
mobile que se acaba de celebrar
en Paris, donde fue la estrella
del stand de la marca.

COCHE DIVERTIDO

Renault avanza ya que serd un
coche configurable con nume-
rosos accesorios, buscando una
movilidad mas divertida, acorde
al estilo desenfadado del ori-
ginal «cuatro latasy. Mide 4,14
metros de largo y no esconde su
formato crossover, con mucha
altura libre al suelo. El techo de
lona retractil serad otra de sus
sefias de identidad, como en
el original. Aunque comparte
muchos elementos con el R5
E-Tech, como el interior, sera
maés espacioso, sobre todo en
sus plazas traseras y en su male-
tero, que tendra 420 litros.

Los motores seran de 122 o
150 caballos, con dos diferentes
baterias y autonomias entre 300
0 400 kilémetros.

Tras el lanzamiento del R5 el
afio pasado y del R4 este afio,
Renault atn tiene previsto un
tercer remake de sus modelos
iconicos con el Twingo, que sera
un coche mas urbano que los
anteriores. La inspiracion en el
pasado le da buenos resultados.

AYERY HOY
CON LA MISMA
FILOSOFIA

El Renault 4
setentero era

un coche que
destacaba por sus
faros redondos

y por su notable
altura libre al suelo,
que le permitia
rodar por caminos
con facilidad.

Ahora se

convertira en un
urbano eléctrico,
manteniendo su
techo descapotable.
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mase A 250 e Ctampacto H1bl’ldU Enchufabte Consurno de‘combustible combmadn (1100 km} 1.1- 0.7; emisiones.de CO; combinado (g/km): 22 -
1? y:onsumu electnco ponderado (kWhHUG ki) 1951797

‘. : Oféi'ta sujeta a [a contratacid-n del Seguro Mercedes-Benz C.5.

~ "Ejemplo de Renting particulares ¢on Mercedes-Benz Renting. S.A., para un Clase A 250 & con AMG Line Advance Plus, Paguete Night y cargador & instalacién gratuita, por 295€, aportacién inicial de 14.317,79¢
Ilipllﬁtm incluidos, a 48 cuotas, 20000 kmsfafo. Oferta sujeta ala contratacidn del Seguro Mercedes-Banz C.5., no Inciuido en la cuota, con posibilidad de contratar el mantenimiento y con un afio adicional de
garantla, Vilido para ofertas realizadas hasts el 31/03/2025, solicitudes aprabadas hasta el 15/04/2025 y contratos activados hasta el 31/05/2025.

LOUZAO

Concesionarios Mercedes-Benz |
Corufia = Ferrol = Santiago « Vigo » Pontevedra « Vilagarcia de Arousa » Ourense « Las Palmas = Lanzarote » Fuerteventura
Tel.: 881 244 092, www.mercedes-henz-louzao.es



FIRMAS LUMINICAS
Ebro juega con

las luces diurnas
delanteras y traseras,
que se combinan
con un habitaculo
personalizable con
64 tonalidades de luz
ambiente, dispuestas
en finas luminarias
encastradas en los
paneles de puertas,
consola central y
salpicadero.

EL REGRESO DE LA
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MARCA EBRO

La marca china Ebro desembarca en Esparia con la comercializacion
del modelo s700. Un coche que llega desde Asia como DKD para
ensamblarse en la antigua fabrica que Nissan tenia en Barcelona.

-
Por Juan Torrén

0Ss que ya peinamos canas
relacionamos la marca Ebro

con pequefios camiones y
tractores. La marca surge en

Espafia en 1954 como Motor

bérica de la mano de Ford,

antes de ser nacionalizada justo des-
pués de la Guerra Civil. Ahora, tras
35 anos de inactividad, Ebro ya es una
marca china perteneciente al Grupo
Chery. Coches que llegan con la ca-
rroceria y el interior montados y que
en la planta de Barcelona se rematan
poniéndoles el motor, transmisiones,
etcétera. Es el caso del Ebro s700, un
SUV de 4,5 metros de longitud y un
maletero de 500 litros de capacidad.
Bajo el cap6 se ofertara con un motor
de 1.6 litros TGDI de gasolina que con-
sigue 147 caballos y que la marca dice
que consume 7 litros cada 100 kiléme-
tros. Este motor esta asociado a una
caja de cambios de siete velocidades
y doble embrague. Se pone a la ven-
ta con dos posibles acabados, Com-
fort y Luxury, y su precio parte desde
los 29.990 euros, donde se incluyen 7
afios de garantia 0 150.000 kilémetros.
Su frontal resulta muy atractivo,
gracias al uso de una parrilla octo-
gonal rematada en cromo y negro,
otorgandole un aspecto muy robusto.
El salpicadero estd disefiado en tres
alturas, con mandos tactiles, salidas
de aireacién y pantalla dual curva de
12,3 pulgadas. Una palanca de cambios
en acabado cristal se combina con un
mando con los modos de conduccion.



Hyundai'lKONA \ |

i

Gama hibrida y eléctrita.
a

KONA hibrido « 47 cuotas de 180€.
d = Entrada: 10.211,80€.

- Ultima cuota: 12.793,80€.
180 « TAE: 8,00%*
€/mes ' 49%

El Hyundai KONA llega para ayudarte a superar tus limites. Ahora mas grande,
mas atrevido y dinamico. Elegantemente esculpido, el diserio futurista
combina un frontal limpio y distintivo con lineas aerodinamicas fluidas.
Ademas, incorpora las ultimas novedades en tecnologia como la llave digital
de Hyundai, con la que podras abrir tu KONA con tu smartphone. Descubre
su gama hibrida y eléctrica, y ya solo te quedara elegir cual es el que mejor se
adapta a ti y disfrutarlo, yendo mas alla de lo establecido.

Supera tus limites. @ HYU I'I D H I

A Garantia Gama Nuevo Hyundai KONA (Combustion, HEV y EV): Emisiones CO, combinadas (gr/km):
5'§ sl lieite te km 0-159. Consumo combinado (1/100km): 4,5-7. Consumo eléctrico (Wh/km): 146 (bateria 48
kWh) - 166 (bateria 65 kWh). Valores de consumos y emisiones obtenidos segun el nuevo
il Garantia de ciclo de homologacion WLTP.
8'E Bnteria Maodelo visualizado: KONA N Line, *Ejemplo de financiacién para Hyundai KONA 1.0T 100CY 48Y MAXX PVP: 30,.540€, Precio financiando:

- | 27.540€.Incl. IVA, transporte, impto. Matriculacion, descuento promocional, aportacion de concesionario y Plan Renove de Hyundai
aplicable por la entrega de un vehiculo usado bajo titularidad del comprador durante al menos los 6 meses previos a la fecha de compra de
un vehiculo Hyundai. Entrada: 10.211,80€, Comisidn de formalizacién (3,95%) al contado: 684,46€. Imparte financiado: 17,328,20€. 47 cuotas de 180€ y una Gltima cuota de 12,793,80€,
Total intereses: 3,925 ,60€. Coste total del crédito; 4.610,06€. Importe total adeudado; 21.938,26€. Precio total a plazos: 32.150,06€. TIN 6,49% TAE 8,09%. Sistema de amortizacion
francés. Financiando con Hyundai Finance a través de Banco Cetelem hasta al 28/02/2025. La garantia comercial de 5 afics sin limite de kilometraje v la de 8 afos 0 160.000 km. (o que
antes suceda) para la bateria de alto voltaje, ofrecidas por Hyundai Motor Espana 5.L.U a sus clientes finales, es salo aplicable a los vehiculos Hyundai vendidos originalmente por la red
oficial de Hyundai, segin los términos y condiciones del pasaporte de servicio. Mas informacion en |a red de concesionarios Hyundai o en hyundai.es
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TURBODIESEL
«FOREVER»

Un motor de 150 CV sobrealimentado es suficiente para mover
con soltura este «barco» de 4,75 metros, con capacidad para siete
pasajeros v que puede recorver 1.000 kilometros sin repostar.

Por Javier Armesto

arar en la gasolinera y —sin
necesidad de bajarse, sacar
pesados cables, ni enchufar
nada— bajar la ventanilla y
pedir que llenen el depési-
to de 55 litros; aguardar dos
0 tres minutos y emprender la marcha
con una cifra redonda en el cuadro de
instrumentos: 1.000 kilémetros de auto-
nomia. Parece ciencia ficcion, vestigios
de una era que quieren borrar de un plu-
mazo, pero que gracias a automoéviles co-
mo el nuevo Skoda Kodiaq diésel (desde
47000 euros, sin ayudas) todavia pervi-
vird muchos afios, pese al empuje de los
eléctricos y las zancadillas de Bruselas.
Esta segunda generacién del Kodiaq
llegé a finales del afio pasado, siete afios
después de la introduccién del modelo.
Ha crecido hasta los 4,75 metros y mues-
tra un aspecto exterior imponente, con su
gran parrilla frontal, una cintura alta que
se eleva a la altura del tercer pilar y unos
faros y pilotos que llaman la atencién por
la noche, con iluminacién adaptativa y
tecnologia Matrix LED.

Elinterior es marca Skoda, no conozco
ningtn otro fabricante que consiga un
espacio tan amplio para los pasajeros
y, a la vez, un maletero entre los mejo-
res de su categoria. En la versiéon que
hemos probado ofrece 845 litros con dos
filas de asientos, pero incluso aunque
despleguemos los dos de la tercera fila

(ocultos en el piso y aptos solamente
para nifios) disponemos de 340 litros.
El habitaculo trata muy bien a los pasa-
jeros, se nota que este es un coche pen-
sado para hacer largos viajes con total
comodidad. Delante vamos sentados en
dos espléndidas butacas, con banqueta
extensible, calefaccion y regulaciones
eléctricas —incluido ajuste lumbar— en
el caso del conductor. Disponemos de
numerosos huecos para dejar objetos,
dos guanteras frente al copiloto, un espa-
cio bajo el reposabrazos central (que se
puede mover a lo largo y alto), otro a la
izquierda del volante, dos bandejas de
recarga inaldimbrica para méviles, por-
tavasos, paraguas escondido en el marco
de la puerta... Los asientos posteriores
también son calefactados y los ocupantes
pueden estirar los pies debajo de los de
delante porque no hay una bateria debajo
del piso como en los vehiculos eléctricos.

El salpicadero es ahora mas atractivo,
presidido por una gran pantalla multifun-
cion tactil de 13 pulgadas tipo tableta y
con muy buena definicion; mejor que la
del cuadro de instrumentos, que mues-
tra unos graficos un tanto anodinos. En
la consola central, tres mandos girato-
rios denominados smart dials albergan

TECNOLOGICO
Dos paneles de 10y 13 pulgadas (este tltimo

tactil) aportan mucha informacion. La palanca de
cambio se aloja ahora en la columna de direccién.

pequeiias pantallas en color en su inte-
rior que dan acceso a diversas funcio-
nes; son muy practicos y el del medio
se puede personalizar. Una fina tira led
recorre todo el frontal y las puertas,
donde se ilumina en rojo si las llevamos
mal cerradas.



«SMART DIALS»
Estas tres ruedas con pantalla digital permiten
controlar varias funciones de la climatizacién o el
sonido cada unay se pueden personalizar.

Con 1968 centimetros ctibicos y 150
CV, el motor diésel de cuatro cilindros
turboalimentado ofrece unas presta-
ciones notables. La aceleracion desde
parado es discreta (9,8 segundos de 0
a 100 km/h, dos segundos méas que la
versiéon TDI de 193 CV) para esta era
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de los kilovatios fulgurantes; pero es un
coche que recupera muy bien, y a 70 u
80 km/h basta pisar ligeramente el ace-
lerador para propulsarlo hacia delante
con soltura, y es que el par maximo se
obtiene desde solo 1.700 revoluciones.
Es una gozada ir en la punta del gas y
sentir como desaparecen los 1.840 kilos
de peso, girando suavemente el volante
con apenas dos dedos. El cambio DSG
de 7 marchas es imperceptible, salvo que
activemos el modo Sport o utilicemos
las levas para circular de forma manual.

La suspension es blanda y eso se
nota al pasar por encima de badenes y
baches, porque hacen moverse un poco

PRUEBA: SKODA KODIAQ 2.0 TDI ] 7

MALETERO INMENSO

Con dos filas de asientos la capacidad es de 845 litros,
segln los datos oficiales, y aunque despleguemos los de la
tercera fila todavia dispondremos de 340 litros de equipaje.

al Kodiaq, aunque luego se muestra muy
noble en las curvas y mantiene la trazada
de forma impecable. Opcionalmente esta
disponible una amortiguacién adaptativa
(paquete Performance, 915 euros), que
probablemente sujete mejor la carroce-
ria, pero no me parece un vehiculo para
hacer una conduccién deportiva.

Este Kodiaq es un devorador de kil6-
metros, con un consumo combinado
WLTP de 5,5 litros a los 100. Durante
los recorridos de prueba, alternando
ciudad, carretera y autovia, no superd
los 7 litros, y en vias rapidas (a velocidad
constante) el dato oficial deja la cifra en
solo 4,6 litros. En el peor de los casos

podriamos recorrer casi 800 kilbmetros
sin necesidad de repostar, el doble que
la mayoria de los vehiculos alimentados
con baterias de iones de litio. Para reba-
jar las emisiones a las exigencias euro-
peas cuenta con un depdsito de AdBlue,
pero no puede ir mas alla de la etiqueta
medioambiental C, por lo que las ZBE
urbanas estan vetadas. Da igual: dejamos
la ciudad a los peatones, desconectamos
los molestos avisos sonoros (limite de
velocidad, atencién del conductor...) y
las intrusivas ayudas de mantenimiento
de carril, y ponemos rumbo a donde que-
ramos sin limitaciones de autonomia ni
tiempos de carga. Como se hizo siempre.
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RX MEJORA SU CALIDAD

Lexus ha tenido un gran avio 2024 en Esparia v pretende sequir en esa linea, como prueba
el lanzamiento de una renovacion del SUV grande de la marca, el RX, que mejora su
equipamiento, con una nueva pantalla, un nuevo acabado y mejores aislamientos.

Por Juan Ares

1 RX es uno de los buques

insignia de la marca de lujo

del grupo Toyota, con sus

cinco metros de longitud,

y ahora da un salto cuali-

tativo al incorporar nume-
rosas mejoras que atafien, por ejem-
plo, al aislamiento interior del modelo,
con nuevos materiales fonoabsorben-
tes que atentan el ruido y las vibra-
ciones en su interior.

Mas visible sera también el nuevo
cuadro de instrumentos Digital Cock-
pit de 12,3 pulgadas con pantalla anti-
rreflejos de alta definicién, que puede
personalizar el propio conductor, asi
como una integracién inaldmbrica
para smartphones tanto de Android
como de Apple.

Fiel a sus motores hibridos tradi-
cionales, estos han mejorado su filtro
de particulas de gasolina para rebajar
emisiones y ahora la indicacién de
carga en los modelos enchufables es

mas clara, con nuevos patrones de
iluminacién, ademés de una nueva
gestion de su entrega de potencia que
mejora las sensaciones al volante.
Otro apartado importante en el

|

Lexus RX del 2025 es la incorporacion
de un nuevo acabado que se llamara
Executive+ para el RX 450h+, en el
que se cuenta con volante calefactado
de cuero, asientos traseros calefacta-

dos, sistema de calefaccion radiante
y llave digital, novedades que seran
bienvenidas en los paises del norte.
La calefaccién radiante con salidas a
la altura de las rodillas del conductor y
del copiloto propicia que la sensacién
de calor sea instantinea al encender
el coche.

LLAVE DIGITAL

La otra novedad de la llave digital es
un servicio conectado que permite al
usuario la apertura y cierre del coche
desde una app de su teléfono y com-
partirla con hasta cuatro usuarios. Esta
disponible para los acabados Execu-
tive+, F Design, Luxury y F Sport.

La lista de precios para este RX
450h+ 2025 comienza en los 83.900
euros en la versiéon de acceso Busi-
ness, una motorizacioén que alcanza
cuatro niveles de acabado y que
finaliza con el Luxury en 101.500
euros. La version méas potente 500,
con acabado F Sport. llega hasta los
111.300 euros.



NUEVO

O A CHR

PLUG-IN HYBRID

TRANSFORMA TU ENERGIA

POR

20

INCLUYE 4 ANOS DE GARANTIA ¥ MANTENIMIENTO

€ 48 cuotas.
Entrada: 11.920 55 €

Ultima cuota: 19.423,55 €,

AL MES?*

988 24 66 83 | www.toyotaourense.toyota.es

Emislones CO; (g/km): 19 - 20, Consumo medio (LM100km): 0,8~ 0.9
*Precio cormespandiente a Toyota C-HR Plug-in 220PH Advance. Frecio par financiar: 33.000
873 % (Toyota Easy Plus.opcional na forma parte del coste dela f ciacien a efectos de
apertura financiada (2,99 %): 655,69 € Importe total del crédito: 2 5,14 € {incluye Toy
del credito; 7.054,10 £, Importe de los inboreses: 5438 41 £, Sistermna de amartizacion francés.
i ¥ r 15 £ i Lsaste o tricufacid T

s

GARANTIA*
TOYOTA
RELAX

*Conmuiss sonchiciones en toyshe.m

HASTA LOS

15

ARDS
DE TU TOYOTA

PLAN
RENOVA _m ENTA
O TEU @ - B

VEHICULO

=8 TOYOTA Ichiban 2025

BEST RETAILER in TOWN

1M: 7,50 5% TAE:
5 €, Comision de
J Coste total

L #n Esparia

1y

3 TAE), 49 meses: 4B cuotas de 200 €/mes y dltima cuota: 1
porte total adeudado: 28,0 5 €. Precio total a plazos
FOCOMN ¢ sLietes T st Krdlithank
- 1l
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Por Juan Torrén

TOYOTA OURENSE

Nombrada mejor
concesion de Espana

Toyota Ourense ha sido reconocido como

TOYOTA Ichiban

el mejor concesionario de Espafia con el
premio Ichiban 2025. Este galardén, que
significa «niimero uno» en japonés, premia
la excelencia en el servicio al cliente y el
compromiso con la filosofia de Toyota.
Aligual que los otros 45 concesionarios
ganadores de 35 paises, Toyota Ourense ha
demostrado un compromiso inquebranta-
ble con la satisfaccién del cliente, la calidad
y la innovacién. El premio fue entregado en
el Teatro Goya de Madrid por Miguel Carsi,
CEO de Toyota Espaiia, a Francisco Pérez,
Pablo Pérez, Victor Camba, Jestis Novoa y
Antonio Alvarez.

NISSAN ANTAMOTOR

Nuevas instalaciones
en Naron

Nissan Antamotor, perteneciente al grupo
Dimolk, estd acometiendo la renovacién de
las instalaciones en Narén, aprovechando
el crecimiento de ventas de la marca japo-
nesa Nissan. Con esta renovacién, el grupo
Dimolk dispondra de sus tres marcas de
vehiculos nuevos (Peugeot, Nissan e Isu-
zu) para toda la zona de Ferrolterra. Como
gerente al frente estara Carlos Gonzalez,
con experiencia dilatada en el sector. Este
nuevo espacio en Ferrol cuenta con 5.000
metros cuadrados entre superficie de expo-
siciones de venta, talleres mecanicos y cha-
pa-pintura. Sin duda, una gran apuesta del
grupo Dimolk por la zona de Ferrolterra.

TOYOTA BREOGAN
Nueva concesion en
Vigoy Pontevedra

Desde el pasado 1 de febrero, el grupo
Breogan amplia su representacion oficial
Toyota en Galicia, sumando las localidades
de Vigo, Pontevedra y Vilagarcia de Arousa
a sured de concesionarios en A Coruiia,
Carballo, Narén, Lugo y Barreiros. Con una
trayectoria de tres décadas representando
ala marca nipona en la comunidad, Breo-
gan consolida su posicién como uno de los
principales distribuidores de Toyota en
Espafia. Mas de 15.000 metros cuadrados
de instalaciones, con la nueva imagen de la
marca, repartidos en las tres instalaciones.
Contaran con un equipo de mas de 40 ex-
pertos para dar servicio a toda la provincia.




Nuevo
Hyundai IN

100% electrico.
El SUV urbano mas versatil.

El nuevo Hyundai INSTER 180% eléctrico combina la esencia coreana con la flexibilidad
que necesitas en tu dia a dia. Experimenta la versatilidad de su tamario ajustando los
asientos traseros y aumenta todo el espacio extra que necesites. Con una autonomia lider
en su segmento de 518km en ciudad?* tambien podras alargar tu viaje, sea cual sea tu
proximo destino. Empieza ya a vivir increibles experiencias y descubre mas en Hyundai.es

gyt are you in?

@& HYUNDAI

rrol:Pontevedra. Villagarcia. Carballo.

o

*Gama INSTER: Fﬁ'ﬁiﬁiﬁi-ﬂgl_gnmhinadas (gr/km): 0 durante el uso. Consumo eléctrico combinado (Wh/km): 143 (bateria 42 kWh) - 151 (bateria 49 kWh),
Autonomia en uso combinade (kf)*: 327 (bateria 42 kWh) - 370 (bateria 49kWh 15"). Autonomia en uso ciudad (km)*: 473 (bateria 42 kWh) - 518 (bateria
49kWh 15™), Valores de consumas ¥ emisiones obtenidos segun el nuevo ciclo de homologacion WLTP. Modelo visualizado: Muevo Hyundai INSTER. Mas

informacion en la red de concesionarios Hyundai o en www.hyundai.es
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LOS SONIDOS
DEL SILENCIO

Inspirado en el concepto DS Aero Sport Lounge, el DS N°8 es el
nuevo buque insignia de DS Automobiles. Su calidad impecable, su
autonomia extendida v su confort absoluto lo convierten en el mds
sereno de los coches eléctricos, con una autonomia de 750 kilometros.

Por Redaccién

on esta revelacién,
DS Automobiles des-
vela una nueva filo-
sofia de denomina-
cién. «N°» represen-
ta la forma habitual
de escribir «numero» en francés, en-
carnando la elegancia y la atempora-
lidad. Ademas, el «N°» colocado en la
parte trasera del coche esta disefiado
como una punta de diamante, un ele-
mento identificativo de DS Automo-
biles. Las dimensiones exteriores del
DS N°8 le confieren un aplomo y un
equilibrio perfectos: 4,82 metros de

largo, 1,90 metros de ancho y una al-
tura contenida de 1,58 metros.

La silueta del DS N°8 presenta un
perfil tenso, estirado y ahusado, ilus-
trado por una linea de techo que se
prolonga hasta el porton trasero, que
incorpora un alerén.

El DS N°8 adopta una firma lumi-
nosa espectacular. La parrilla del
radiador DS iluminada, una innova-
cién en el mundo del automévil, esta
jalonada con lineas verticales y un
logotipo DS, todo ello con luz. Los
faros, compuestos por tres moédu-
los, estan delimitados por 8 led que
presentan el motivo Clous de Paris,
haciéndose eco del tratamiento gui-

—

lloché de la tapiceria interior.

EI DS N°8 estar4 disponible con tres
motores 100 % eléctricos de 230 CV,
245 CV y 350 CV, este dltimo equi-
pado con dos motores eléctricos y
traccién a las cuatro ruedas. Todos los
motores se benefician de una potencia
adicional que aporta ocasionalmente
30 CV adicionales a la version FWD
(es decir, 260 CV), 35 CV a la versién
FWD Long Range (es decir, 280 CV)
y 25 CV alaversion AWD Long Range
(375 CV). Gracias a una potencia de
carga maxima de 160 kW constante
entre el 20 % y el 55 % del nivel de
carga es posible pasar del 20 % al 80
% de autonomia en 27 minutos.
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EL DS N°8 puede
cargar hasta
200 kilometros
de autonomia
en tan solo 10

minutos gracias
a su tecnologia

VOLANTE EN FORMA DE X

Su disefio desafia los codigos
establecidos, mientras que su
arquitectura y su ergonomia mejorada
ofrecen nuevas zonas de agarre.

CAMARAS DE INFRARROJOS

DS NIGHT VISION mejora la visibilidad nocturna gracias a una camara de
infrarrojos ubicada en el escudo. De este modo, el DS N°8 puede detectar
peatones y animales a una distancia de hasta 300 metros. El sistema
muestra un mensaje en el grupo de instrumentos digitales.
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ON

EL SERIE 1, UN ADELANTADO

La cuarta generacion de este Serie 1 ha mejorado en diserio v tecnologia para sequir siendo
la puerta de acceso a la gama del fabricante alemdn. Un modelo compacto de 4,36 metros,
con frontal redefinido, interior con dos grandes pantallas unidas y mejoras en los motores.

Por Juan Ares

1 nuevo Serie 1 ha afi-

lado su frontal hacién-

dose mas dindmico, a

lo que contribuyen

unos faros led muy

discretos y una luz
diurna de corte vertical.

La carroceria ha sido reforzada
en surigidez, lo que repercute en
las sensaciones de conduccién.
Las llantas son de 17 pulgadas,
con 18 solo para la versiéon M.

En el interior destaca su doble
pantalla digital curva para la ins-
trumentacién y también para el
navegador, que opera en la nube.

Lo que tiene claro BMW es que
este modelo debe seguir gozando
de todos los sistemas de propul-
sion posibles, gasolina, diésel e
hibrido ligero, en un coche con
traccién delantera o integral y en
todos los casos con caja de cam-
bios automatica Steptronic de

siete velocidades. La gama de lan-
zamiento comienza en gasolina
con el 120 de 170 caballos, mien-
tras en diésel duplica la oferta
con el 118d y el 120d de 150 y 163
caballos, respectivamente. Los
dos 120, tanto en gasolina como
en diésel, disponen de microhi-
bridacién de 48 voltios. El tope
de gama, ya muy exclusivo, sera
el M135 xDrive de 300 caballos.

Una gama sencilla desde 41.000
euros, que puede suponer la
entrada de nuevos clientes a la
marca.

El Serie 1 pretende adelantarse
a sus rivales en el mercado con
una alta tecnologia en sistemas
de conduccién y seguridad. Es
un avanzado en las asistencias de
aparcamiento semiauténomo, ya
que realiza la maniobra inversa
de marcha atris para salir de
cualquier parking y también per-
mite dirigirlo desde el exterior
mediante el smartphone.

DOBLE PANTALLA CURVA
La pantalla curva esta dividida en dos, con la instrumentacién de 10,25 pulgadas y la central de 10,7,
mientras que el sistema operativo es el BMW 9, que admite manejo tactil y érdenes de voz.
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 Red de concesionarios oficiales Skoda de Galicia

Bonaval Movil . Gadasa

Via Isaac Peral, 8-10 (Pol. del Tambre) Ria Seixalbo, 2

Tel. 9815197 37 - Santiago de Compostela Tel. 988 24 73 13 - Ourense

Ceao Motor Ay, Das Marinas, 287-289

Avenida Benigno Rivera, s/n Tel. 881 898 068 - Oleiros (A Coruna)
Tel. 982 20 97 50 - Lugo

Consumo de combustible combinada WLTP (17700 anh-.."-.S- 100 km, emisionas GO (g/kmj: WLTP: 125 g/km.

Mourente Motor
Av. Madrid, 131- Tel. 986 26 64 54 - Vige
Av, Lugo, 96 - Tel. 986 85 83 50 - Pontevedra

Movilria
Estrada Castelao, 49-50 (Pol. A Gandara)
Tel. 981 37 27 20 - Ferrol
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LA ULTIMA Y LA PRIMERA Los colores de la GL1800 Gold Wing Tour 50th Anniversary son un homenaje a la GL1500 de 1988. A la derecha, la GL1000 original, todavia naked.

CINCUENTA ANOS DE LA
HONDA GOLD WING

La marca del «ala doradax» rompio moldes a
mediados de los 70 con una moto concebida para
recorrer grandes distancias, con un [ujo y un
refinamiento que continiia sin tener rivales.

Por Javier Armesto

n el segundo trimestre de

este afio llegara una edicién

50 aniversario de la Honda

GL1800 Gold Wing Tour, in-

cluyendo una versién en co-

lor Dorado Eternal y Marrén
Mahogany Metalizado que rememora
uno de los modelos iconicos de esta le-
yenda de las dos ruedas. Nacida en 1975
fruto de un proyecto de la marca nipo-
na para explorar el concepto Gran Tu-
rismo aplicado a las motos, la prime-
ra GL1000 Gold Wing contaba con un
motor de cuatro cilindros horizontales
opuestos de 999 cc y refrigeracion li-
quida. El éxito fue tal que solo cuatro
anos después se inaugurd una fabrica
en Marysville (Ohio) para dar respues-
ta a la gran demanda de Estados Uni-
dos, adonde se exportaban el 80 % de
las unidades. Alli se empez6 a producir
la segunda version, GL1100, con mayor
cilindrada para entregar mas par, una
distancia entre ejes mas larga —lo que
ofrecia mayor estabilidad y méas espacio
para el conductor y el pasajero— y una
suspension asistida por aire. El acaba-

do Interstate ya incluia carenado, ma-
letas y top box de fabrica, y la siguien-
te evolucién (GL1200) concluyd con el
abandono de las unidades naked. Para
entonces, la Gold Wing contaba con lu-
jos fuera del alcance de la mayoria de
las motos de la época, como motor de
inyeccion, instrumentacién LCD, sis-
tema de sonido de cuatro altavoces o
control de velocidad de crucero.

Pero lo mejor estaba por llegar. En
1988 se presentd la GL1500 Gold Wing:
mas silenciosa, mas suave, mas rapida,
mas comoda e incluso mejor en las
curvas, impulsada por un motor de seis
cilindros y con marcha atras, establecié
un punto de referencia que dominaria
el motociclismo rutero durante mas de
una década. En el nuevo siglo, la GL1800
aument? la cilindrada y su bastidor de
aluminio mejor6 el agarre y el compor-
tamiento dindmico en carretera. Fue la
primera moto de serie que incorpord un
airbag, y de ella se derivd una version
de estilo bagger (F6B), desnuda pero
igual de larga y musculosa. La tltima en
aparecer, en el 2018, adelgaz6 hasta 48
kilos y se puede pedir con transmisién
automatica de doble embrague.

LA VIAJERA DE
REFERENCIA

El buque insignia

de Honda dio un
salto de gigante

en 1988 con la
GL1500 (arriba), que
estrenaba motor

de seis cilindros.
Ala derecha, una
concentracién de
Gold Wing en Ferrol,
con varias GL1800 en
primer plano.

FOTO: JOSE PARDO
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" ALFA ROMEO TIPO 33 STRADALE

Anunciado en el 2022 y presentado en agosto del 2023 en el Museo
Histérico de Alfa en Arese, en diciembre pasado se terminaba la primera de
las 33 unidades que se fabricaran, personalizadas para cada comprador.

A mediados del 2021, el disefiador madrileiio Alejandro Mesonero-Romanos asumia
el puesto de responsable de diserio de Alfa Romeo, avalado por una brillante trayectoria
profesional durante sus anteriores etapas en fabricantes como Renault, Seat y Cupra.

Por Ignacio Ferreiro Gonzalez

n 1967, Alfa Romeo pre-

sentaba el Tipo 33 Strada-

le; un cupé biplaza con mo-

tor central desarrollado co-

mo fuoriserie, que consti-

tuifa la versién «comercial»
del modelo de competicién que cose-
chaba éxitos en aquella época, del que
llegarian a fabricarse 12 exclusivas uni-
dades. A sus virtudes técnicas se su-
maba en la version Stradale la llama-
tiva imagen que le conferia la carro-
ceria disefiada por el magistral Fran-
co Scaglione, convirtiéndolo en una
referencia imprescindible en la his-
toria del automévil, y estandarte del
tradicional caracter deportivo de la
marca milanesa.

Mas de 50 afnos después, revisar y
reeditar un modelo que sigue susci-
tando semejante admiracién podria
resultar una cuestioén delicada, que

sin embargo se ha resuelto con unos
resultados que en nada desmerecen
a la version original, reclamando y
actualizando los méritos de su linaje.

La incorporacién de materiales y
avances técnicos, desde el aluminio y
la fibra de carbono hasta la utilizacién
de un motor V6 biturbo de gasolina en
sustitucion del V8 del modelo original,
manteniendo la traccién trasera, o la
opcidén de propulsion totalmente eléc-
trica, en este caso con traccién total,
configuran una nueva generacion que
por si misma justifica sobrados méri-
tos, a los que ademads los propietarios
de cada una de las 33 unidades que se
fabricaran podran afadir opciones de
personalizacion.

La también renovada imagen, con
un disefio de carroceria que conserva
la esencia del trabajo original de Sca-
glione, ha sido desarrollada por el
Centro Stile de Alfa Romeo en Turin,
cuyo responsable desde mediados del

El 33 Stradale
recibio en el
2024 el IF Design
Award aleman,
y el Design
Concept Award
en concurso de
Villa d’Este

2021 es un brillante disefiador con una
amplia trayectoria previa: el espafiol
Alejandro Mesonero-Romanos Aguiar.

Nacido en Madrid en 1968, Mesone-
ro-Romanos mantiene el apellido del
afamado escritor y primer cronista de
la Villa de Madrid, Ramén de Meso-
nero Romanos, su tatarabuelo, aunque
desde temprana edad sus intereses se
decantasen mas por las ciencias que
por las letras, y especialmente por los
automoviles, que desde los 10 u 11 afios
se divertia dibujando.

Terminado el bachillerato, abandona
su ciudad natal para trasladarse a Bar-
celonay cursar estudios en la Escuela
Elisava de disefo e ingenieria, tras los
que continuara en la ciudad condal,
trabajando inicialmente en el estu-
dio de disefio Associeted Designers,
de donde se trasladara a Arbucies, en
Gerona, para incorporarse a Carro-
cerias Ayats, dedicada al carrozado
de autobuses. Volvera atn al mundo
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LOMBARDIA

A modelos disefiados
para Seat como el Ledn IV
(izquierda) o Cupra, como
el Born (abajo izquierda)
y el Formentor (derecha)
se suman los nuevos
modelos de Alfa, como el
Junior (bajo estas lineas).

académico, gracias a una beca que le
permitira trasladarse a Londres en
1992 para cursar un Master de Disefio
de Automocién en el Royal College of
Art, tras el que en 1994 ingresara como
disefiador junior en el Departamento
de Disefio de Seat en Martorell, en el
que se encontraba ya trabajando su
hermano Carlos.

En una época en la que Seat afron-
taba un proceso de modernizacién de
su gama, Mesonero-Romanos parti-
cipara en el desarrollo del Bolero, un
prototipo que no llegaria a alcanzar
la fase de produccidn, a pesar de ser
presentado en el Saléon de Ginebra

de 1998, pero que le proporcionara
méritos suficientes para ser trasladado
en 1996 al Design Center Europe del
Grupo Volkswagen en Sitges, en el que
su campo de trabajo se ampliard con
modelos de Audi y Volkswagen, y en el
que se mantendra durante cinco afios.

El 2001 supondra su primera salida
profesional al extranjero, al ser reclu-
tado por el Grupo Renault y trasla-
darse a Paris, donde dirigira proyectos
como el del Laguna Coupé, la berlina
deportiva lanzada en el 2008, y desde
el 2007 ejercera como responsable de
Disefio Avanzado.

Sin abandonar el Grupo Renault, en

2009 aceptari el cargo de director de
Diseno de Samsung Motors, lo que
durante dos afios le trasladar4 a Seul,
hasta que en el 2011 reciba la oferta de
Walter de Silva, entonces responsable
de Disefio del Grupo Volkswagen,
para volver a Barcelona y hacerse
cargo del disefio de los modelos de
Seat y Cupra.

Seréd durante esta segunda etapa
en Seat/Cupra cuando Mesone-
ro-Romanos desarrolle modelos
que cosechardn un considerable
reconocimiento: la quinta genera-
cidén del Ibiza (2017) y la cuarta del
Leén (2020), o los nuevos SUV de
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la marca: Ateca (2016), Arona (2017)
y Tarraco (2018), hasta la gama de
Cupra: el Formentor (2020), el Born
(2021) y el Tavascan (2023).

Tras nueve afos, la marcha a
Renault en el 2020 del entonces pre-
sidente de Seat, Luca de Meo, supon-
dra también la salida de Mesone-
ro-Romanos, que volvera a la marca
francesa para dirigir el disefio de
Dacia, aunque por un breve plazo; a
mediados del 2021 recibira la oferta
del Grupo Stellantis para trasladarse
a Turin y hacerse cargo del disefio
de Alfa Romeo, puesto que mantiene
actualmente.
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Por Oscar Ayerra

n 1945, debido a la supuesta

colaboracion de su fundador,

Louis Renault, con la Alema-

nia nazi, el Gobierno francés

decidi6 nacionalizar la fabri-

caRenault. Con la nueva de-
nominacién Régie Nationale des Usines
Renault, la empresa quedd bajo la direc-
cién de Pierre Lefaucheux, quien reco-
noci6 de inmediato la necesidad de mo-
dernizar su gama de modelos algo obso-
leta. Un claro ejemplo de ello era la ber-
lina Juvaquatre con mas de ocho afios
en el mercado.

La respuesta inicial lleg6 con el lan-
zamiento del Renault 4 CV —conocido
en Espafia como 4-4—. Un modelo eco-
némico nacido en 1947 que permitié a
la marca posicionarse con gran éxito
en el segmento popular. No obstante,
Renault atn carecia de un modelo
capaz de rivalizar en el segmento de
alta gama frente al Citroén Traction
Avant, que, pese a pesar a estar en pro-
duccion desde 1934, seguia gozando
de gran aceptacion; o el Peugeot 203,
cuyo disefio robusto y mecénica
fiable lo habian convertido
en un éxito de ventas en su
categoria. Dos modelos que
representaban casi el 40 %
de las ventas en Francia.
Con un mercado en evolu-
ci6n y una incipiente clase
media en busca de vehiculos
acordes con su nuevo estatus, la
Régie decide desarrollar el pro-
yecto 108, futuro Renault Frégate,
Fragata en espafiol.

PROYECTO 108
Concebida como una berlina refinada y
confortable con capacidad para seis per-
sonas, el disefio se inspir6 en el pequefio
4 CV con la idea de crear una especie
de «hermano mayory. Sin embargo, tras
dos afios de trabajo, el proyecto presen-
taba graves inconvenientes al posicio-
nar el propulsor en su parte trasera. La
distribucién de pesos, la refrigeracién
o la habitabilidad representaron un que-
bradero de cabeza. Estas dificultades
obligaron a replantear por completo
el disefio. La solucién final pasaria por
reubicar el motor en la parte delantera.
A pesar de estos contratiempos, la
suspension, desarrollada originalmente
para el prototipo de motor trasero,
resultd excepcional y proporcioné al
nuevo Frégate un confort y un compor-
tamiento en carretera sobre-
salientes. No
obstante, la
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reestructuracion del proyecto significd
una pérdida de dos afios de trabajo. Con
el lanzamiento programado para prin-
cipios de 1952, la marca se vio obligada
a acelerar el proceso sin posibilidad de
recuperar el tiempo perdido.

Por si fuera poco, en octubre de 1950
Renault es informada de que, debido ala
situacion bélica generada por las guerras
de Corea e Indochina, en las que Fran-
cia estaba implicada, el desarrollo de
nuevos modelos franceses podria quedar
prohibido a partir del 1 de enero de 1951
con el objeto de destinar los recursos
industriales a la produccién militar. Esto
obligd a acelerar atin més el desarrollo
del futuro Frégate.

La presién por lanzar el nuevo modelo
cuanto antes comprometi6 su fiabilidad
en los primeros afos. La exigencia de

cumplir los plazos impi-
di6 completar el
largo pro-

ON

RENAULT FRAGATA,
VICTIMA DE
IMPACIENCIA

Esta berlina de alta gama nacio en 1951 para renovar la imagen de
Renault. Su disefio, inspirado en modelos americanos, le conferia una
estética elegante y refinada, sin embarqo los problemas iniciales de
fiabilidad y una dura competencia le impidieron alcanzar el éxito.

ceso de pruebas y ajuste de fallos previo
a su comercializacion. Como consecuen-
cia, el Frégate lleg6 al mercado de forma
prematura, sin alcanzar los estandares
minimos de calidad y fiabilidad espe-
rados en un vehiculo de su categoria.

El primer prototipo fue presentado
con urgencia a la prensa en noviembre
de 1950 y varios meses después lo hizo
oficialmente en el salén del automévil
de Paris de 1951 con multitud de defi-
ciencias.

PROBLEMAS DE JUVENTUD

No es hasta principios de 1952 cuando
sale la primera unidad del Frégate de la
fabrica de Flins-sur-Seine, a 40 kildme-
tros de Paris. Poco después, los primeros
clientes comienzan a sufrir los nume-
rosos y repetidos fallos del vehiculo
debido a esa falta de madurez. Palieres
rotos con apenas algunos kilémetros
recorridos, una direccion excesivamente
dura e imprecisa, cajas de cambio rui-
dosas, un consumo anormal de aceite



o la falta de estanqueidad
cuando llovia, son solo algunos
de los problemas iniciales que
resultaban inaceptables para un
supuesto vehiculo de alta gama.
A pesar de que a partir de 1953
los ingenieros se encargaron de
subsanar todos estos problemas y
mejorar el producto final, la imagen de
vehiculo poco fiable le acompanaria el
resto de su existencia comercial, a pesar
de que realmente ya estaba a la altura
de los modelos mas robustos del mer-
cado. Incluso se realizaron varias prue-
bas de resistencia recorriendo mas de
8.000 kilémetros por toda Europa, que
demostraron con éxito esta robustez.
No obstante, el dafo ya estaba hecho y
no consigui6 revertir el estigma.

Al inicio de la produccién, el nuevo
Frégate contd con un motor de casi
2.000 cc y 56 caballos que movian los
1.235kilos con cierta pereza. Habria que
esperar a1954 cuando se le incorpora un
nuevo propulsor de mayor cilindrada
aumentando hasta los 77 CV. Una poten-
cia que permitia una solvencia dinimica
agradable. Existi6 una variante de 80
caballos acoplado a una
caja de cambios semiau-
tomatica, de la que solo
se construyeron 1.600
unidades pero carecia
de cierto nervio.

En cuanto a la esté-
tica, el disefio resultaba
moderno, atractivo y refi-
nado. Contaba con solu-
ciones técnicas avanza-
das, ademaés de una nueva
imagen inspirada en los
sedanes americanos de
la década de 1940 como
los Chevrolet, Plymouth
o Pontiac. Proyectaba una
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imagen de elegancia y sofisticacion,
reforzada por detalles de inspiracién
aeronautica, ademas de varios elemen-
tos cromados. Sus distintivas aletas tra-
seras afiadian personalidad, mientras
que la opcién de pintura bicolor acen-
tuaba su caracter burgués y distinguido.

FAMILIAR, COUPE Y CABRIOLET

A partir de 1955, sobre la base de la ber-
lina surge la version familiar denomi-
nada Domain, disefiada con un estilo
de camioneta y un espacio ampliado
para el transporte de mercancias. En
esos momentos la gama Frégate, en su
version berlina, se compone por tres
acabados: Affaires, variante de precio
reducido con la que hacer frente al
recién llegado 403 de Peugeot; Amiral,
con ciertas dosis de sofisticacion, Grand
Pavois, con todo tipo de elementos de

FRANCES A LA AMERICANA. Influenciado por las berlinas de Estados
Unidos, el Frégate fusioné este disefio con el gusto europeo de la época.

INICIO APRESURADO La precipitacion en su lanzamiento
impidio corregir los errores de juventud, lo que se tradujo en
innumerables fallos que afectaron a los primeros clientes
durante los dos afios iniciales del Frégate en el mercado.

lujo. Sin embargo la inesperada presen-
tacion del futurista Citroén DS, marcd
el comienzo del declive del Frégate.
Las diferencias eran mayusculas res-
pecto a este competidor y, a pesar de
los esfuerzos de la Regie por mantener
las ventas, el declive no hizo mas que
aumentar, llegando a duras penas hasta
1960, momento en que se detiene su
produccién cuando se habian fabricado
180.463 unidades.

A pesar de que la nueva linea del
Citroén DS dejo obsoleto al Frégate, no
impidi6 que su plataforma resultase una
base extraordinaria para que diversos
carroceros de la talla de Chapron, Boano
o el italiano Ghia realizarin personali-
zaciones, incluyendo cupés y descapo-
tables, de gran belleza. Muchas de ellas
destacaron en concursos de elegancia.
En abril de 1957, por ejemplo, la reina
Isabel IT utiliz6 un Frégate
cabriolet bicolor para sus
traslados en una visita
oficial a Francia. En total,
ocho carroceros utiliza-
ron esta base para fabricar
151 unidades especiales,
distribuidas en 82 cabrios,
57 cupés, 11 berlinas y una
limusina. En la actualidad,
se estima que solo sobre-
viven 30 ejemplares.

LA UNIDAD MAHI

Aunque oficialmente
no se comercializ6 en
Espaia, algunas unida-
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El proyecto Frégate
de Renault

Con la denominacidén 108 comenza-
ba en 1947 el desarrollo de un nuevo
vehiculo de gama alta inspirado en
el pequeno y exitoso 4 CV. Suponia
una especie de hermano mayor
manteniendo el motor detréas

4 CV (4-4 en Espaia)
— 1946-1961

El econémico 4-4 nacid en 1946,
aungue en Espana no se inicié su
produccién hasta 1953. Fue un éxito
de ventas

Frégate (prototipo inicial)
) 1947-1949

El equipo de disefno se basd en el

4 CV (4/4) para crear un modelo de
gama superior. Tras dos anos de
desarrollo y varios prototipos, el
proyecto se reformuld al completo

Frégate (disefo final)
1951-1960

4,70 m

Al colocar el motor en el frontal, el
diseno varié por completo aunque
se reufilizaron las soluciones en
cuanto a suspension y frenos ya

desarrollados para el primer diseno
0.A.

des fueron importadas a nuestro pais,
aunque de manera muy limitada. La de
estas paginas pertenece a la Fundacion
Jorge Jove y fue matriculada en Madrid
en 1954. Este ejemplar corresponde a
las primeras unidades, distinguible por
su rejilla con tres bandas horizontales;
posteriormente, en el restyling de 1956,
pasaria a tomar una forma ovalada. Este
vehiculo pudo ser uno de los que resulta-
ron ser un quebradero de cabeza para su
duefio debido ala infinidad de problemas
surgidos en los dos primeros afios de
vida del modelo. En 1954 Renault llamé
atodas las primeras unidades a pasar por
un reacondicionado de aquellas piezas
que no habian sido bien resueltas por
una comercializacién precipitada. Este
coche histérico puede ser admirado en
el Museo MAHI ubicado en Arteixo.



» *
— LO QUE TU SIENTES
¥ SE LLAMA OBSESION

POR29890€

C)

Sujeto a financiacion®

37T|‘|
AMERICA'S CUP
cCURPRRAH B BARCELONA
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